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1. UVOD - OBRAZLOZENJE KANDIDATURE ZA REKTOROVU NAGRADU

Klub studenata geografije Zagreb (KSG) organizirao je od 10. do 12. studenog 2017. u Oris
Ku¢i Arhitekture u Zagrebu Drugi medunarodni multidisciplinarni kongres pod nazivom
,,Urbana utopija - pristupi planiranju urbanih prostora". Na kongresu je sudjelovalo vise od
stotinjak studenata sudionika i izlagaca iz Hrvatske i susjednih zemalja, raznih struka:
geografije, arhitekture i urbanizma, gradevine, agronomije, prometnih znanosti, biologije i
dr., viSe od dvadeset volontera te joS tridesetak stru¢njaka - pozvanih predavaca nastavnika
1 znanstvenika s brojnih zagrebackih fakulteta i instituta. Program kongresa obuhvacao je
uvodna izlaganja, pet sekcija sastavljenih od studentskih izlaganja i panel rasprava vodenih
od strane stru¢njaka, projekciju filma Urbanized, strucni teren u Sesvete te posebni dio

programa pod nazivom ,,Kava i karijera" s ciljem povezivanja studenata 1 trZiSta rada.

Od samoga pocetka organizaciju kongresa pratio je i podrzavao Geografski odsjek
Prirodoslovno-matematickog fakulteta te mati¢ni Fakultet. Kvalitetna i plodna suradnja
koja ve¢ dugi niz godina postoji izmedu nastavnika i studenata kroz aktivnosti KSG-a
Zagreb, bila je temelj vrlo aktivnog uklju¢ivanja velikog broja naSih djelatnika u ovaj
projekt. Nastavnici Geografskog odsjeka, na poziv studenata, aktivno su sudjelovali u radu
struénih odbora koji su imali funkciju recenzije prijavljenih studentskih sazetaka te su
sudjelovali, uz ostale pozvane stru¢njake, u panel raspravama nakon studentskih izlaganja

u svakoj sekciji.

Prodekanica za nastavu Prirodoslovno-matematickog fakulteta prof. dr. sc. Dubravka
Hranilovi¢ te procelnica Geografskog odsjeka PMF-a u Zagrebu izv. prof. dr. sc. Martina
Jakov¢€i¢ sudjelovale su u sveCanom otvaranju kongresa, a izv. prof. dr. sc. Aleksandar
Luki¢ odrzao je i jedno od dva plenarna predavanja. Zahvaljuju¢i svemu navedenom, stekli
smo duboki uvid u organizirani kongres i smatramo da se postavljenim ciljevima i
postignutim rezultatima, izuzetno kvalitetnom i ozbiljnom organizacijom, dosegnutom
razinom u znanstvenom pristupu te posebno snaznim zalaganjem za interdisciplinarni 1
suradnicki pristup problematici planiranja urbanih podrucja, izdvojio od sli¢nih dogadanja
te zasluzio kandidaturu za Rektorovu nagradu u kategoriji Nagrade za drustveno koristan

rad u akademskoj 1 $iroj zajednici.

Jedan od razloga za kandidaturu kongresa u ovoj kategoriji jest i snazna podrSku koju su za
organizaciju kongresa studenti dobili ne samo u znanstvenom krugu ve¢ i u $iroj drustvenoj

zajednici. Istaknuli bismo da je kongres organiziran pod pokroviteljstvom predsjednice



Republike Hrvatske gde. Kolinde Grabar-Kitarovi¢, a brojne druge institucije iz javnog i
civilnog sektora su podrzale njegovo odrzavanje, na primjer: Grad Zagreb - Gradski ured
za obrazovanje, kulturu i Sport te Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada;
Hrvatska gospodarska komora; Hrvatski zavod za prostorni razvoj; ODRAZ; Zelena akcija
i mnogi drugi (cjelokupan popis podrzavatelja dio je ove prijave). Sto je posebno vazno,
njihovi predstavnici takoder su sudjelovali u pojedinim dijelovima programa te su time
izravno mogli upoznati potencijale jatanja uloge znanosti u svom svakodnevnom radu te

proaktivnost studenata u jacanju veza izmedu akademske i drustvene zajednice.

Nadamo se da ¢e stranice koje slijede, tekstom i slikovnim materijalom, uspjeti barem
dijelom oslikati odrzavanje Drugog medunarodnog multidisciplinarnog kongresa ,,Urbana
utopija - pristupi planiranju urbanih prostora" koji svesrdno podrzavamo u kandidaturi za

Rektorovu nagradu za akademsku godinu 2017/2018.



2. ORGANIZACIJA PROJEKTA
2.1. KLUB STUDENATA GEOGRAFIJE ZAGREB

Klub studenata geografije Zagreb (KSG) oshovan je 27. sije¢nja 1999. godine s ciljem
organiziranja 1 usmjeravanja Clanova Udruge k postizanju i ostvarivanju zajednickih,
prvenstveno geografskih interesa i ciljeva te promicanja geografije kao znanosti, nastavnog
predmeta i potrebe suvremenog drustva. KSG prvenstveno radi na koheziji medu samim
studentima te promicanju znacaja uloge geografije u suvremenom drustvu kroz razne aktivnosti
kao Sto su stru¢ni tereni, izdavanje studentskog Casopisa ,,16. Meridijan", uklju¢ivanje u razne
edukacijske projekte (npr. Godina globalnog razumijevanja Medunarodne geografske unije |
Akademija regionalnog razvoja i fondova EU) teodlicnu suradnju s Geografskim
odsjekom kroz organizaciju Otvorenog dana geografije, Smotre SveuciliSta u Zagrebu te
Geografskih ponedjeljaka. Od 2016. godine pokrenut je i pjevacki zbor Geodeamus koji je

redovito angaZziran na svim vaznijim dogadanjima na fakultetu.

Klub studenata geografije Zagreb izrazito je aktivna udruga. Primjerice, samo u posljednje dvije
godine, KSG je organizirao stru¢ne terene: Mo¢ rijeke Cetine, IstraZivanje potencijala ruralnog
turizma Dalmatinske zagore, Edukativna terenska radionica o krSu — Lika vol. 2, Edukacija o
razvojnim potencijalima hrvatskih otoka — Cres 2016., Edukativna terenska radionica — Vallis
Aurea 2016., Ruralni turizam kao ¢imbenik razvoja Baranje te Velebit 2017. — Barijera koja
spaja. Klub takoder sudjeluje te organizira brojne kongrese i razmjene u suradnji s Europskim

geografskim udruzenjem (EGEA).

Uspjesnom provedbom proslogodisnjeg, prvog u nizu, Medunarodnog interdisciplinarnog
kongresa KSG je pokazao ozbiljan pristup organizaciji i motivirao studente na organizaciju
ovogodis$njeg. Najvaznija uloga KSG-a jest ta da osim konvencionalnog studiranja koje
ukljucuje odlaske na predavanja i polaganje ispita, studentima geografije omoguci dodatnu

potporu 1 moguénosti, ali i da otkrije zabavnu stranu studija i same geografije kao struke.
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2.2. PRVI MEDUNARODNI INTERDISCIPLINARNI KONGRES ,,PROSTOR KROZ
PRIZMU ODRZIVOSTI"

Od 21. do 23. listopada 2016. odrzan je prvi Medunarodni interdisciplinarni kongres Kluba
studenata geografije Zagrebs temom Prostor kroz prizmu odrZivosti uz tri izdvojene

podteme: Interakcija urbanog i ruralnog, Odrzivi turizam, Prirodna osnova prostora.

U prostorijama Instituta drustvenih znanosti Ivo Pilar kongres je okupio ukupno 64 sudionika,
16 aktivnih 1 48 pasivnih, ve¢inom studente SveuciliSta u Zagrebu, no dio sudionika Cinili su
studenti drugih hrvatskih sveuciliSta te studenti iz susjednih zemalja. Sukladno teZnji
interdisciplinarosti, ovogodi$nji sudionici Kongresa bili su studenti arhitekture, krajobrazne
arhitekture, Sumarstva, biologije, gradevine, geodezije, ekonomije, etnologije, sociologije,
psihologije te, naravno, geografije. Uz sve aktivne i pasivne sudionike, na kongresu su
sudjelovali i ¢lanovi Znanstvenog odbora (12 sveuciliSnih profesora, znanstvenika i stru¢njaka)

zaposlenih u institucijama relevantnim za bavljenje zadanom tematikom Kongresa.

Medunarodni interdisciplinarni kongres Kluba studenata geografije ve¢ je prve godine
dobio deklarativnu podrsku brojnih institucija: Prirodoslovno-matematicki fakultet, Hrvatsko
geografsko drustvo, Geografski odsjek PMF-a, Institut drustvenih znanosti Ivo Pilar,
Ministarstvo zaStite okoliSa i prirode, Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta, Institut za
turizam, Hrvatska gospodarska komora, Hrvatski zavod za prostorni razvoj te Studentski zbor

Sveucilista u Zagrebu.

Kongres je otvoren plenarnim predavanjem Tomislava TomaSevica koji je svoju diplomu
stekao na Fakultetu politickih znanosti u Zagrebu, a nakon toga i na geografskom studiju za
okolis, drustvo i razvoj na SveuciliStu u Cambridgeu. Radi na Institutu za politicku ekologiju 1
svojim je teorijskim razmisljanjima o odrzivosti kao pojmu, paradigmi, planerskom putu, te
(ne)odrzivom razvoju/razvitku/rastu dao odli¢an uvod u temu Prostor kroz prizmu odrZivosti i

potaknuo na promisljanje sve prisutne.

Drugi dan kongresa otvorili smo sekcijom Odrzivi turizam gdje se nakon kvalitetnih
studentskih izlaganja razvila zanimljiva rasprava o smjerovima razvoja turizma, potrebama,
zeljama 1 moguénostima lokalnog stanovniStva turistickih destinacija te problemu planiranja u
turizmu. Svoja iskustva i ideje kao osvrte na izlaganja na pocetku i tokom panel rasprave dali
su i Clanovi znanstvenog odbora: izv. prof. dr. sc. Oliver Kesar (Sveuciliste u Zagrebu,
Ekonomski fakultet), dr. sc. Jasenka Kranjcevi¢ (Institut za turizam, Zagreb) te izv. prof. dr. sc.
Vuk Tvrtko Opaci¢ (Sveuciliste u Zagrebu, PMF, Geografski odsjek).



Nakon rucka uslijedila je sekcija Prirodna osnova prostora. Poslije izlaganja kroz koja se
ispreplitala problematika voda, razvila se Siroka Zustra rasprava od utjecaja planiranja i suradnje
aktera u sprjecavanju prirodnih nepogoda do filozofskih rasprava o opstanku (i) odrzivosti
spominjanih u plenarnom predavanju dan ranije. Znanstveni odbor ove sekcije €inili su: izv.
prof. dr. sc. Nenad Buzjak (Sveuciliste u Zagrebu, PMF, Geografski odsjek), dr. sc. Mihaela
Mesari¢ (Medimurska priroda, Mursko Sredisc¢e) te mr. sc. SiniSa Golub (Medimurska priroda,
Mursko SrediS¢e). Dan su zavrsSili 1 strasti smirili vrlo veselim, rasplesanim i raspjevanim

partijem koji je potrajao duze od planiranog.

Nakon burne radne subote na redu je bila sekcija s najviSe predavaca i najviSe Clanova
znanstvenog odbora, Interakcija urbanog i ruralnog. Znanstveni odbor za ovu sekciju €inili su
znanstvenici raznih struka, vrlo Sirokih interesnih polja: izv. prof. dr. sc. Aleksandar
Luki¢ (Sveuciliste u Zagrebu, PMF, Geografski odsjek), dr. sc. Orlanda Obad (Institut za
etnologiju i folkloristiku, Zagreb), dr. sc. Olga Orli¢ (Institut za antropologiju, Zagreb), dr. sc.
Marijana Sumpor (Ekonomski institut, Zagreb), prof. dr. sc. Purdica Zutini¢ (Sveuli¢iste u
Zagrebu, Agronomski fakultet). Nakon uistinu zanimljivih predavanja, u nazalost prekratkoj
panel raspravi dotakli smo se brojnih tema koje zasluZzuju svaka pojedinanu raspravu, no

uvidjeli smo istinsku ideju i bit interdisciplinarnog pogleda na pojedini problem.

Ovaj je kongres bio iznimno iskustvo i veliki korak u promoviranju geografije i
interdisciplinarnosti te izvrsna motivacija za organizaciju drugog kongresa Kluba studenata
geografije Zagreb. NoSeni pozitivnim kritikama, korisnim raspravama i dobrim vibracijama
nadamo se privlacenju jos§ veceg broja studenata drugih struka, pogotovo onih koji ove godine

nisu bili zastupljeni, no nadamo se i veselimo novim prijateljstvima, izazovima i iskustvima.

Proslogodisnji organizacijski odbor kongresa cCinilo je deset studentica: Larisa Duki¢, Iris
Muzi¢, Jasminka Dimsi¢, Iva BiSkup, Paola Marinovi¢, Ivana Zafran, Petra Fur¢i¢, Tamara

Batel, Lucija Krpan i Nika Filakovi¢.
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2.3. CILJEVI PROJEKTA

Zahvaljujuéi iskustvima Prvog medunarodnog interdisciplinarnog kongresa Kluba studenata
geografije Zagreb te uocavajuéi prepreke koje ucinkovitom planiranju urbanih podrucja
predstavljaju sektorski pogledi i nedovoljna suradnja izmedu relevantnih struka, postavljeni su

Kljuc¢ni ciljevi Kongresa nazvanog Urbana utopija — pristupi planiranju urbanih prostora:

ste¢i dublji uvid u problematiku urbanog planiranja;

o identificirati konkretna rjeSenja i strategije u upravljanju gradskim prostorima (s
naglaskom na Grad Zagreb);

o istaknuti vaznost multidisciplinarnog pristupa u prostornom planiranju;

e povezati se s klju¢nim akademskim, znanstvenim i stru¢nim institucijama koje se bave
zadanom problematikom;

o ukljuciti studente svih razina (preddiplomskog, diplomskog i doktorskog studija);

e promovirati geografiju kao znanost;

e kroz pet sekcija prikazati kako se problematikom urbanog planiranja bave Cetiri

diplomska studija Geografije: Prostorno planiranje i regionalni razvoj, BaStina i

turizam, Fizicka geografija s geoekologijom te Geografski informacijski sustavi.

2.4. ORGANIZACISKI TIM

Clanovi organizacijskog odbora koji prijavljuju projekt ,,2. Medunarodni multidisciplinarni
kongres: Urbana utopija — pristupi planiranju urbanih prostora” za Rektorovu nagradu za
akademsku godinu 2017./2018. godinu su: Tamara Batel, Mislav Stjepan Cagalj, Luka Jazvi¢,
Andela Knez, Tomislav Loncari¢, Paola Marinovi¢, Ana Rusan i Klara Somek. Svi ¢lanovi

organizacijskog odbora su aktivni ¢lanovi Kluba studenata geografije Zagreb.

Tamara Batel (voditeljica sekcije Suvremeni urbani turizam) — PMF, Geografski odsjek. 2.

godina diplomskog studija Bastina i turizam

Mislav Stjepan Cagalj (voditelj sekcije Funkcionalni gradski promet) — PMF, Geografski

odsjek, 2. godina diplomskog studija Prostorno planiranje i regionalni razvoj

Valentina Galijan (voditeljica sekcije Pametni gradovi) - PMF, Geografski
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odsjek, 2. godina diplomskog studija Prostorno planiranje i regionalni razvoj

Andela Knez - PMF, Geografski odsjek, 2. godina diplomskog studija

Prostorno planiranje i regionalni razvoj

Luka Jazvi¢ - PMF, Geografski odsjek, 3. godina preddiplomskog studija

Tomislav Loncari¢- PMF, Geografski odsjek, 2. godina diplomskog studija

Geografski informacijski sustavi

Paola Marinovi¢ (glavna koordinatorica) - PMF, Geografski odsjek, 1. godina diplomskog

studija Prostorno planiranje i regionalni razvoja

Borna Mazar - PMF, Geografski odsjek, 3. godina preddiplomskog studija

Katarina Pavlek (voditeljica sekcije Geoekoloski izazovi) - PMF, Geografski

odsjek, 1. godina diplomskog studija Fizi¢ka geografija

Ana Rusan (voditeljica sekcije Revitalizacija kroz prenamjenu)-PMF, Bioloski

odsjek (Znanosti o okolisu), 3. godina preddiplomskog studija

Klara Somek - PMF, Geografski odsjek, 2. godina preddiplomskog studija

lako su sudjelovali u organizaciji, Valentina Galijan i Katarina Pavlek su ve¢ dobile Rektorovu

nagradu, Borna Mazar se ove godine natjee u drugoj kategoriji te se stoga oni ne prijavljuju

ovaj projekt za Rektorovu nagradu.

12



2.5. TEMATIKA KONGRESA

Danas vise od polovice svjetske populacije zZivi u gradovima, a u Europi udio gradskog
stanovnistva prelazi 70%. Tendencija je da ¢e se udio stanovnika u gradovima u Europi do
2050. povecati na vise od 80%. Tako se i u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 1950. do 2010.
urbana populacija povecala za viSe od tri puta. Jo§ u doba agrarnih civilizacija kada je u
gradovima Zivjelo tek 10 do 20% stanovniStva, gradovi su bili centri svih vaZnijih povijesnih
dogadaja i prekretnica. I danas su urbana podrucja pokretaci gospodarskog i kulturnog razvoja,
dok se ruralna podrucja suocavaju s gospodarskim pritiscima, gubitkom osnovnih usluga i
pristupa sadrzajima zbog Cega te prostore Cesto obiljezava gubitak stanovniStva. Istovremeno
urbane prostore Cesto obiljezava siromastvo, povecanje nejednakosti, degradacija okolisa,
socijalna i gospodarska iskljucenost, prostorna segregacija, propadanje tradicionalnih
industrija, propadanje sredista gradova, velike stope kriminala te velika zagadenost voda, zraka

i tla.

Neolitska revolucija stvorila je prve gradove. Grupiranjem i podjelom rada medu stanovnicima

tadaSnjih naselja stvorili su se uvjeti za izgradnju i odrzavanje sustava za natapanje, tj.
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upravljanje prostornim resursima koje je onda pratilo postizanje viSeg zivotnog standarda kroz

stvaranje zaliha hrane te time i pojavom slobodnog vremena pojedinca.

Upravo zbog navedenih razloga tema kongresa je bila usmjerena prema vaznosti planiranju
urbanih prostora u kojima Zivi vecina svjetskog stanovnistva, a problemi s kojima se ti prostori
suocavaju postaju sve intenzivniji. Pravilnim upravljanjem prostora stvaraju se uvjeti za
ostvarenje razvojnih projekata, privlaenje investitora, a time onda i za povecanje kvalitete
zivota te privlacenje mladih i obrazovanijih stanovnika koji predstavljaju temeljni razvojni

resurs suvremene ekonomije.

Utopija je pojam iz istoimenog djela Sir Thomasa Morea iz 16. stoljeca koji opisuje idealno
politi¢ko 1 drustveno uredenje na odredenom prostoru - otoku. Rijec utopija potjece iz grékog
jezika te moZe imati dva veoma razli¢ita znaenja — nemjesto ili dobro mjesto. Postavlja se
pitanje moZze li se te (ako moze) na koji nacin multidisciplinarnim promisljanjem od strane
raznih aktera (studenata, lokalnog stanovnistva, stru¢njaka, poduzetnika, javnog sektora i dr.)
posti¢i to idealno uredenje u urbanim prostorima? Konkretnije, kako bi se mogli ukloniti ili
ublaziti problemi poput socijalne iskljucenosti odredenog dijela stanovnistva? Kongresom se
nastojalo kroz pet sekcija — Geoekoloski izazovi, Funkcionalni gradski promet, Suvremeni
urbani turizam, Revitalizacija kroz prenamjenu te Pametni gradovi suo€iti s velikim spektrom
klju¢nih problema koje muce danasnje urbane prostore (time i njihove stanovnike) te potaknuti

da se kroz suradnju i raspravu ljudi razli¢itih profila dode do zajednickih rjeSenja.

2.6. DEKLARATIVNA, ORGANIZACIJSKA I FINANCIJSKA PODRSKA

Deklarativnu i financijsku podr§ku organiziranju kongresa ,,Urbana utopija — pristupi

planiranju urbanih prostora iskazale su brojne institucije, udruge, privatne tvrtke i drugi dionici.

Deklarativna i organizacijska podrska:

Oris Kuc¢a Arhitekture, Hrvatsko geografsko drustvo, Geografski odsjek Prirodoslovno-
matematickog fakulteta u Zagrebu, Bioloski odsjek Prirodoslovno-matematickog fakulteta u
Zagrebu, Prirodoslovno-matematicki fakultet u Zagrebu, Odjel za geografiju Sveucilista u
Zadru, Arhitektonski fakultet u Zagrebu, Agronomski fakultet u Zagrebu, Fakultet prometnih
znanosti u Zagrebu, Sveuciliste u Zagrebu, Ministarstvo znanosti i obrazovanja, Institut za
turizam, Institut drustvenih znanosti Ivo Pilar, Institut za drustvena istrazivanja u Zagrebu, Grad

Zagreb - Gradski ured za obrazovanje, kulturu i Sport i Gradski ured za strategijsko planiranje
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i razvoj Grada, Hrvatski zavod za prostorni razvoj, Hrvatska gospodarska komora, Izdavacka
kuc¢a Meridijani, Institut za GIS, GIS Cloud, Zelena akcija, RIO ZAGREB — udruga za odrzivi

razvoj i zastitu okolisa, udruga Bius, udruga ODRAZ — Odrzivi razvoj zajednice.

Financijska podrsku osigurali su:

Studentski zbor Sveucilista u Zagrebu, Studentski zbor Prirodoslovno-matematickog fakulteta
u Zagrebu, Turisticka zajednica Grada Zagreba, Croatian Food Heritage, Gourmand SA,
Agroposta, Orbico d.o.0. i Atlantic grupa.

Kongres je organiziran pod pokroviteljstvom predsjednice Republike Hrvatske gde. Kolinde

Grabar-Kitarovic.

2.7. PROMOCIJA PROJEKTA
Kongres je promoviran putem niza komunikacijskih kanala i imao je zapazenu vidljivost u
akademskoj 1 drustvenoj zajednici, zahvaljujuéi prilozima emitiranim na Hrvatskom radiju 1

nekoliko ostalih nacionalnih medija. Informacije o kongresu mogle su se pronaéi na:

- sluzbenoj internetskoj stranici kongresa - http://www.mmk-ksg.com/

- Facebook stranici kongresa ,,2. Medunarodni multidisciplinarni kongres — Urbana utopija"
- sluzbenoj internetskoj stranici Kluba studenata geografije Zagreb -
http://ksg.hr/2017/09/19/medunarodni-multidisciplinarni-kongres-urbana-utopija-pristupi-
planiranju-urbanih-prostora/

- sluzbenoj internetskoj stranici EGEA-e (Europskog udruzenja studenata geografije)
-sluzbenoj internetskoj stranci Geografskog odsjeka PMF-a -

https://www.pmf.unizg.hr/geog/obavijesti? @=1kguk

- emisiji Hrvatskog radija i Radio Studenta

- struéno-informativnom ¢asopisu Hrvatskog geografskog druStva Geografski horizont
- U popularno-znanstvenom ¢asopisu Meridijani

- sluzbenoj internetskoj strnici plenarnog izlagaca Idisa Turata -
http://www.idisturato.com/2017/11/12/urbana-utopija/

- na portalu Studentski. Hr, Moj faks, x-ica

- na portalu - Global - http://www.globalnovine.eu/vijesti/kongres-studenti-ce-traziti-rjesenja-

urbanu-utopiju/
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https://www.pmf.unizg.hr/geog/obavijesti?@=1kguk

- na portalu Srednja.hr - https://www.srednja.hr/studenti/vijesti/5-razloga-zasto-posjetiti-
kongres-urbana-utopija/

- na portalu kulturpunkt - http://www.kulturpunkt.hr/content/urbana-utopija

3. PROGRAM KONGRESA
Petak, 10. studeni 2017.

16:00 Registracija

17:00  Otvaranje i nastup studentskog zbora Geodeamus

18:00  Uvodno izlaganje — izv. prof. dr. sc. Aleksandar Luki¢: Prostor nije odraz drustva,
prostor JE drustvo

18:30  Uvodno izlaganje — prof. dr. sc. Idis Turato: Kontinuirani Interijer

19:00 Pauza za kavu
19:15  Suvremeni urbani turizam

Uvod u sekciju — voditeljica sekcije Tamara Batel
Problemi i perspektive upravljanja povijesnim gradom Rabom — Dino Dokupil,

Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu — Geografski odsjek

Utjecaj anglizacije na oblikovanje javnog prostora grada Pule — Manuel Manzin, Filozofski

fakultet Sveucilista u Zagrebu

Anti-turisticki aktivisticki val u Europi: odrzivost suvremenog urbanog turizma — Larisa

Duki¢, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu — Geografski odsjek

Panel rasprava — dr. sc. Daniela Angelina Jelinci¢, Institut za razvoj i medunarodne odnose;
doc. dr. sc. Ana Mrda, Arhitektonski fakultet Sveucilista u Zagrebu; izv. prof. dr. sc. Vuk
Tvrtko Opacié, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu — Geografski

odsjek
21:00 Projekcija filma Urbanised (2011)

22:30  ZavrSetak programa
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Subota, 11. studeni 2017.
10:00 Funkcionalni gradski promet

Uvod u sekciju — voditelj sekcije Mislav Stiepan Cagalj
Integrirani javni prijevoz: rjeSenje za funkcionalni gradski promet — Marin Dokoza, Fakultet

prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu

Odrzivi promet u gradovima — Josip Gjergja i Lidija KoZar, Prirodoslovno-matematicki

fakultet Sveucilista u Zagrebu — Geografski odsjek

Prostorno planerska analiza lokacije medunarodng aerodroma Sarajevo: problemi i prijedlog
rjeSenja - Arnela Colak, Nedim Sudi¢, Selma Vidimli¢, Prirodno-matemati¢ki fakultet

Univerziteta u Sarajevu - Odsjek za geografiju

Utjecaj zeljezniCke infrastrukture na uvjete odvijanja gradskog prometa od Zapadnog
kolodvora do Zeljeznickog nadvozanjaka ulice B. Adzije u Zagrebu — Ivana Lesi¢, Jakov

Perkovi¢, Gradevinski fakultet Sveucilista u Zagrebu
11:15 Pauza za kavu

11:45 Panel rasprava - dr. sc. Geran Marko Mileti¢, Institut drustvenih znanosti ,,Ivo Pilar®;
doc. dr. sc. Borna Abramovi¢, Fakultet prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu; dr. sc. Petar

Feletar, Fakultet prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu
13:00  Pauza za rucak

14:00 Kava & karijera

15:00 Geoekoloski izazovi

Uvod u sekciju - voditeljica sekcije Katarina Pavlek
Georaznolikost unutar procjena utjecaja na okoli§ — Valerija Butorac, Vita projekt d.o.o.,

Zagreb

Klizista u urbanom podrucju Grada Zagreba — Sanja Bernat Gazibara i Snjezana Mihali¢

Arbanas, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet Sveucilista u Zagrebu
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Identifikacija pokretaca poplava u Gradu Zagrebu — Matija Hrastovski, Snjezana Mihali¢
Arbanas, Sanja Bernat, DLS d.0.0., Rijeka, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet Sveucilista u

Zagrebu

Utjecaj urbanog razlijevanja na okolis i kvalitetu zivota — Josip Bedalov, Agronomski fakultet

Sveucilista u Zagrebu — Krajobrazna arhitektura

Odrzivo gospodarenje komunalnim otpadom — Laura Ana Jurman i Marija Petrovic,

Prirodoslovno-matematicki fakultet SveucéiliSta u Zagrebu — Bioloski odsjek
16:30 Pauza za kavu

16:45 Panel rasprava - prof. dr.sc. Snjezana Mihali¢ Arbanas, Rudarsko-geolosko-naftni
fakultet Sveucilista u Zagrebu; doc. dr.sc. Mladen Maradin, Prirodoslovno-matematicki
fakultet Sveucilista u Zagrebu — Geografski odsjek; dr. sc. Ines Hrdalo, Agronomski fakultet

Sveucilista u Zagrebu
18:00 ZavrSetak programa

21:00 Party (lokacija: Podroom, Maruli¢ev trg 19)

Nedjelja, 12. studeni 2017.

9:00 Revitalizacija kroz prenamjenu

Uvod u sekciju Revitalizacija kroz prenamjenu — voditeljica sekcije Ana Rusan
Prenamjena praznih gradskih povrsina na primjeru gradske &etvrti Crnomerec — Martin

Sinkovi¢, Prirodoslovno-matematicki fakultet SveuciliSta u Zagrebu — Geografski odsjek

Radnicka u (ne)nastajanju — planiranje jugoistocnog ulaza u Zagreb — Martina Unger i Josipa

Zlopasa, Arhitektonski fakultet SveuciliSta u Zagrebu

Zagrebacke trznice: tradicija ili modernost — Blaz Gorski i Mislav Omazié, Prirodoslovno-

matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu — Geografski odsjek

Revitalizacija Nove Vesi kao predjela grada — Virna Sonje, Arhitektonski fakultet Sveuéilista

u Zagrebu
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10:15 Pauza za kavu

10:30 Panel rasprava — doc. dr. sc. Mia Roth Cerina, Arhitektonski fakultet u Zagrebu; izv.
prof. dr. sc. Aleksandar Luki¢, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu —
Geografski odsjek; ak. slik. Ivana Nikoli¢ Popovi¢, Hrvatski klaster konkurentnosti kreativnih

i kulturnih industrija
11:30 Strucni teren

14:30 Pauza za ru¢ak

15:30 Pametni gradovi

Uvod u sekciju — voditeljica sekcije Valentina Galijan
Pametni gradovi — budu¢nost ili stvarnost - Milena Simonovi¢, Geografski fakultet u

Beogradu

Mjerenje i prostorno-vremenska analiza tokova prolaznika u pametnim gradovima — Karlo

Lugomer, Department of Geography, University College London

3D viewshed analiza javnih povrsina — Ivor Mardesi¢, Department of Geography, University
of Zurich

Vanjsko mjerenje kvalitete zraka — Smart Air Q — Ivan Rubil, Fakultet elektrotehnike i

racunarstva SveuciliSta u Zagrebu, Smart Sense

Odrziva naselja na sjeveru Europe — Ines Oreskovi¢ 1 Sonja Vukmirovi¢, Arhitektonski

fakultet, Zagreb
17:00 Pauza za kavu

17:15 Panel rasprava — dr. sc. Dubravka Jurlina Alibegovi¢, Ekonomski institut; mag. ing.
el. Vlatko Roland, Prehnit d.o.o.; dr. sc. Ivan Sulc, Prirodoslovno-matematicki fakultet

Sveucilista u Zagrebu — Geografski odsjek

18:15 Zatvaranje kongresa
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3.1. SVECANO OTVARANIJE

Kongres je svecano otvoren uz kratki pozdrav prodekanice za nastavu Prirodoslovno-
matematickog fakulteta prof. dr. sc. Dubravke Hranilovié, procelnice Geografskog odsjeka
PMF-a u Zagrebu izv. prof. dr. sc. Martine Jakov¢ic¢ te predsjednice Kluba studenata geografije
Zagreb Jasminke Dimsi¢. Posebnom ugodaju otvaranja pridonio je i nastup pjevackog zbora
Kluba studenata geografije Zagreb ,,Geodeamus”. Nakon toga uslijedila su dva uvodna
izlaganja ,,Prostor nije odraz drustvo, prostor JE drustvo" izv. prof. dr. sc. Aleksandra Lukica

te ,,Kontinuirani interijer prof.dr.sc. Idisa Turata.
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3.2. SUVREMENI URBANI TURIZAM | PROJEKCIA FILMA

Prva sekcija kojom je zapo¢eo kongres bila je ,,Suvremeni urbani turizam"”. Struéni odbor ¢inili
su: dr. sc. Daniela Angelina Jelin¢i¢ s Instituta za razvoj i medunarodne odnose, doc. dr. Sc.
Ana Mrda s Arhitektonskog fakulteta Sveucilista u Zagrebu te izv. prof. dr. sc. Vuk Tvrtko
Opaci¢ s Geografskog odsjeka Prirodoslovno-matemati¢kog fakulteta SveuciliSta u Zagrebu.
Sekcija je obuhvacala tri predavanja: ,,Problemi i perspektive upravljanja povijesnim gradom
Rabom* koju je predstavio Dino Dokupil, magistar geografije, zatim ,,Utjecaj anglizacije na
oblikovanje javnog prostora grada Pule Manuela Manzina, magistra sociologije i anglistike te
»Anti-turistiCki aktivisticki val u Europi — odrzivost suvremenog urbanog turizma?* Larise
Dukié¢, magistrice geografije. Nakon izlaganja uslijedila je rasprava o snaznom utjecaju turizma
na ekonomiju gradova i njihovih okolica, kao i na kulturu, arhitekturu te preobrazbu javnog
prostora. Masovni turizam sve vise utjeCe i na nezadovoljstvo lokalne zajednice stoga se
pojavljuju prosvjedi protiv turista. Tijekom rasprave zakljuceno je kako je planiranje urbanog
turizma, ali 1 turizma opcenito, 1 dalje na niskoj razini te kako prostorni planovi turizma cesto
ne slijede prostornu logiku. Dugotrajni razvoj turizma morat ¢e se temeljiti na kvalitetno
razvijenim strategijama i1 ukljucivanju lokalne zajednice. Prvi dan kongresa zavrSio je

projekcijom filma ,,Urbanized” redatelja Garyja Hustwitta. Film je to koji govori 0 brojnim
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izazovima planiranja razvoja gradova u doba kada oni nezaustavljivo rastu. Kroz pri¢e obi¢nih

ljudi 1 struénjaka iz razli¢itih podrucja, upoznali smo se s problemima i inovativnim rjesenjima

urbanog planiranja diljem svijeta.
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3.3. FUNKCIONALNI GRADSKI PROMET

Drugi dan kongresa otvorila je sekcija ,,Funkcionalni gradski promet* usmjerena na
problematiku planiranja gradskog prometa, kao klju¢nog faktora razvoja grada. U sekciji su
bila tri studentska izlaganja, a otvorio ju je je Marin Dokoza s Fakulteta prometnih znanosti
SveuciliSta u Zagrebu odrzavsi predavanje na temu Integriranog javnog gradskog prometa.
Potom su Lidija Kozar i Josip Gjergja s Geografskog odsjeka PMF-a u Zagrebu upoznali
sudionike s pojmom OdrzZivog prometa u gradu i njegovim znacenjem. Posljednje izlaganje
koje su odrzali Ivana Lesi¢ 1 Jakov Perkovi¢ s Gradevinskog fakulteta SveuciliSta u Zagrebu,
bavio se problemom odsjecenosti prostora Zeljeznickom prugom na slucaju ulice B. Adzije u
Zagreb. Analiziravsi postojece stanje studenti su predlozili tri varijante rjeSenja: izgradnju
zeljeznickog nadvoznjaka, spusStanje pruge u tunel i rekonstrukciju cesta 1 izvedbu manjih
promjena na postojeCem stanju. Sekcija je zavrSila raspravom koja je protekla u ugodnoj
atmosferi s mnostvom pitanja iz publike uz moderaciju voditelja sekcije Mislava S. Caglja te
¢lanove stru¢nog odbora prof. dr. sc. Petra Feletara i doc. dr. sc. Bornu Abramovica s Fakulteta

Prometnih znanosti u Zagrebu te dr. sc. Geran Marko Mileti¢ s Instituta drustvenih znanosti

»Ivo Pilar* u Zagrebu.
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3.4. KAVA & KARIJERA

Nakon pauze za rucak, uslijedio je dio programa pod nazivom ,,Kava & karijera" te je pruzio
dodatnu moguénost studentima kroz upoznavanje predstavnika nekih tvrtki ili institucija
relevantnih za prostorno planiranje, regionalni razvoj, zastitu okoliSa, geografske informacijske
sustave te fondove Europske unije. U ovom dijelu sudjelovali su: Agencija za regionalni razvoj
Republike Hrvatske, GIS Cloud, Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj Grada, Javna
ustanova Zavod za prostorno uredenje Primorsko-goranske Zupanije, Natura Histrica, Oikon

Ltd., Prehnit d.o.o., Sense savjetovanje d.0.0., URBANEX d.o.0. te VITA PROJEKT d.o.o.

25



26



3.5. GEOEKOLOSKI IZAZOVI

Drugi dan zavr$io je sekcijom ,,Geoekoloski izazovi" koja se bavila utjecajem elemenata
prirodne osnove na razvoj 1 zivot u gradovima. Sekcija se sastojala od pet izlaganja, a zapocela
je izlaganjem Valerije Butorac, nedavno diplomirane geografkinje s Prirodoslovno-
matematickog fakulteta koja je govorila o vaznosti georaznolikosti unutar procjena utjecaja na
okolis. Uslijedila su izlaganja Sanje Bernat Gazibare s Rudarsko-geolosko-naftnog fakulteta
koja je objasnila problematiku klizista u urbanom podrucju grada Zagreba te Matije
Hrastovskog, diplomiranog inzenjera geologije s Rudarsko-geolosko-naftnog fakulteta koji je
analizirao oborinske dogadaje kao pokretace poplava u Gradu Zagrebu 2013. i 2014. godine.
Za kraj je Josip Bedalov s Agronomskog fakulteta odrzao izlaganje o utjecaju urbanog
razlijevanja na okoli§ 1 kvalitetu zivota u gradovima te su Laura Ana Jurman 1 Marija Petrovic¢

s BioloSkog odsjeka PMF-a odrzale izlaganje o odrZivom gospodarenju komunalnim otpadom.

Raspravu nakon izlaganja vodili su ¢lanovi stru¢nog odbora: prof. dr. sc. Snjezana Mihali¢
Arbanas s RGN-g, doc. dr. sc. Mladen Maradin s Geografskog odsjeka PMF-a i doc. dr. sc. Ines
Hrdalo s Agronomskog fakulteta uz voditeljicu sekcije Katarinu Pavlek. Vezano uz zagrebacka
klizista, istaknuo se problem nedovoljne komunikacije izmedu stru¢njaka 1 politicke vlasti. U
Hrvatskoj je jo§ uvijek nedovoljno razvijeno upravljanje prirodnim rizicima, pogotovo sa
znanstvenog aspekta. Nadamo se da ¢e buduénost donijeti promjene u pozitivnim smjeru jer je
to istrazivaCko podrucje od iznimne vaznosti za naSu drzavu, a pogotovo za gusto naseljena
urbana podrucja. Takoder, otvorila su se zanimljiva pitanja vezana uz razlike u geoloskoj 1
geomorfoloskoj terminologiji §to je ukazalo na vaznost medusobne komunikacije stru¢njaka i

odrzavanje ovakvih multidisciplinarnih kongresa.
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3.6. REVITALIZACIJA KROZ PRENAMJENU

Tre¢i dan otvoren je sekcijom ,,Revitalizacija kroz prenamjenu" te su se njome pokusali
istaknuti glavni uzroci napustanja i propadanja odredenih objekata i kvartova u gradovima te
pronac¢i moguca rjeSenja za njih kroz interdisciplinarni pristup. Studentska izlaganja dala su dva
pogleda na tematiku - arhitektonski i geografski te odli¢no oslikala razlike izmedu ta dva
polazista u sagledavanju prostora. Od arhitektonskih radova culi smo studentice sa
Arhitektonskog fakulteta u Zagrebu: Virnu Sonje koja prezentirala ideju revitalizacije Nove
Vesi kao centra grada te Josipu Zlopasu i Martinu Unger koje su se pozabavile problematikom
planiranja jugoisto¢nog ulaza u Zagreb kroz Radnicku cestu. Geografski pogled na pitanje
revitalizacije prikazali su studenti sa Geografskog odsjeka na Prirodoslovno-matematickom
fakultetu u Zagrebu. Martin Sinkovi¢ ponudio je moguénosti za prazne gradske povrSine u
gradskoj &etvrti Crnomerec, a Blaz Gorski je prezentirao rad na temu zagrebackih trznica.
Prezentacije su uz publiku slusali i ¢lanovi stru¢nog odbora doc. dr. sc. Mia Roth Cerina s
Arhitektonskog fakulteta u Zagrebu, izv. prof. dr. sc. Aleksandar Luki¢ sa Geografskog odsjeka
Prirodoslovno-matemati¢kog fakulteta u Zagrebu te akademska slikarica Ivana Nikoli¢ Popovié¢
koja je takoder predsjednica Hrvatskog klastera konkurentnosti kreativnih i kulturnih industrija.
Nakon odslusanih prezentacija, svaki ¢lan stru¢nog odbora dao je svoj komentar te se razvila
rasprava koju je moderirala voditeljica sekcije Ana Rusan oko vaznosti afirmiranja napustenih
prostora kao kulturne bastine te iskoriStavanja njihovih potencijala za turizam ili nastanak

novog sadrzaja.
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3.7. STRUCNI TEREN

Ideja strucnog terena bila je objediniti teme svih sekcija na konkretnom i opipljivom primjeru.
Teren su organizirali Borna Mazar i Ana Rusan zajedno sa ¢elnim ljudima udruge Zelene i
plave Sesvete Ante Damjanovi¢em i Radoslavom Dumanci¢em. Udruga Zelene 1 plave Sesvete
okuplja stru€njake iz razlicitih disciplina s ciljem poboljSanja kvalitete Zivota u gradskoj Cetvrti
Sesvete. Vaznost teme Sesveta proizlazi iz odnosa demografske koncentracije s jedne te

prostorne ponude i funkcionalnosti koje se tamo nalaze, s druge strane.

Na terenu je sudjelovalo 50-ak sudionika kongresa te je zapo¢eo odlaskom u Gimnaziju Sesvete
gdje su sudionici mogli sudjelovati na izlaganjima profesora s Arhitektonskog fakulteta Bojana
Baleti¢a 1 Mladena JoSi¢a o konkretnim projektima koji se namjeravaju napraviti na tom
prostoru. Nakon toga, teren se nastavio na prostoru napustene tvornice Sljeme gdje su uz
profesore s Arhitektonskog fakulteta svoj komentar jo§ dali i doc. dr. sc. Stjepan Sterc s
Geografskog odsjeka na Prirodoslovno-matematickom fakultetu u Zagrebu, prof. dr. sc. Pero

Skrput s Prometnog fakulteta u Zagrebu te Sanja Cvjetko Jerkovi¢, progelnica zagrebackog

gradskog Ureda za strategijsko planiranje i razvoj Grada.

31



32



3.8. PAMETNI GRADOVI

Kao rjesenje za suvremene probleme urbanih podrucja javlja se koncept pametnih gradova koji
je ujedno bio tema posljednje sekcije kongresa. U ovoj sekciji petero studenata izlozilo je svoje
radove kojima su pokusali odgovoriti na nekoliko vaznih pitanja o uc¢inkovitosti spomenutog
koncepta. Tom prigodom dani su brojni uspjesni primjeri i projekti "pametnih gradova". Prva
tri predavanja odrzali su studenti geografije: Milena Simonovié, studentica s Geografskog
fakulteta Univerziteta u Beogradu koja nas je uvela u temu sekciju, zatim Karlo Lugomer,
student doktorskog studija geografije na University College London, koji je govorio u mjerenju
i prostorno-vremenskoj analizi tokova kretanja prolaznika u pametnim gradovima i objasnio
temu na primjeru Londona te Ivor Mardesi¢, student geografije na University of Zurich, koji je
objasnio projekt 3D viewshed analize javnih povrSina u Zurichu. Nakon studenata geografije,
uslijedili su studenti drugih fakulteta. Ivan Rubil, magistar elektrotehnike, govorio je o primjeni
aplikacije za vanjsko mjerenje kvalitete zraka — Smart AirQ te su na Kkraju studentice
Arhitektonskog fakulteta u Zagrebu - Ines Oreskovi¢ i Sonja Vukmirovi¢ objasnile koncept
pametnih gradova u odrzivim naseljima Sjeverne Europe.

Nakon zanimljivih izlaganja, uslijedila je rasprava na kojoj su sudjelovali: dr.sc. Dubravka
Jurlina Alibegovi¢ s Ekonomskog fakulteta, Vlatko Roland, mag. ing. el. iz tvrtke Prehnit
d.o.o., Sanja Jerkovi¢, dipl.ing.arh. procelnica Gradskog ureda za strategijsko planiranje i
razvoj Grada Zagreba, dr.sc. Ivan Sulc s Geografskog odsjeka Prirodoslovno-matemati¢kog
fakulteta SveuciliSta u Zagrebu te moderatorica sekcije Valentina Galijan. Jedan od zajednickih
zakljucaka ove rasprave je potreba za pronalaZzenjem inovativnih rjeSenja koja ¢e, osim
odgovora na osnovne potrebe, unaprijediti kvalitetu Zivota gradana i osigurati odrZiv
gospodarski rast. Stoga relativno novi koncept ,,pametnih gradova“ postaje sve vazniji za
buducnost zivota u gradovima. Takoder, raspravljalo se i potrebnom multidisciplinarnom
pristupu prilikom razvoja Smart City projekta kao i vece potrebe za suradnjom izmedu

gospodarskog i akademskog sektora s ¢ime su se slozili i ¢lanovi stru¢nog odbora i studenti.
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4. EVALUACIJA KONGRESA

Nakon kongresa sudionici su imali moguénost ispuniti upitnike kako bi organizatorima dali
povratnu informaciju o uspjesnosti organizacije. Donosimo kratak pregled izabranih rezultata,
iz kojih je vidljivo izrazito zadovoljstvo sudionika, $to je svakako potvrda uspjesne

organizacije i poticaj za daljnji rad.

Na kojim ste sekcijama Kongresa sudjelovali?

54 responses

Suvremeni urbani
turizam
Funkcianalni
gradski promet
Geoekolo3ki
izazovi
Revitalizacija kroz
prenamjenu

37 (68.5%)
25 (46.3%)
31 (57.4%)
28 (51.9%)

Pametni gradovi 36 (66.7%)

Funkcicalni
gradski promet

Koja sekcija Vam se najvise svidjela?

54 responses

@ Suvremeni urbani turizam

@ Funkcionalni gradski promet
) Geoekolozki izazovi

@ Revitalizacija kroz prenamjenu
@ Pametni gradovi
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U sljedec¢im pitanjima oznacite brojeve od 1 do 5. Ukoliko se u
potpunosti slazete s navedenom tvrdnjom oznacite 5, a ukoliko se s
tvrdnjom uopce ne slazete oznacite 1.
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Opcenito gledajuci Kongres je ispunio moja Preporucio/la bih drugima Zadovoljan/a sam z
zadovoljan/a sam aocekivanja sudjelovanje na ovom odnosom cijene 1 kvalitete
Kongresom Kongresu Kongresa

5. REZULTATI PROJEKTA | ZAKLJUCAK

Organizatori kongresa postavili su niz vrlo ambicioznih ciljeva. Kao aktivni sudionici u radu
stru¢nih odbora, recenzenti prijavljenih saZetaka i plenarni izlagaci imali smo mogucnost pratiti
1 pripremu 1 provodenje kongresa te smatramo da su postignuti rezultati doista izvanredni.
Odrazavaju organizacijsko iskustvo ste¢eno na prvom kongresu odrzanom 2016., ali ono §to
posebno zelimo istaknuti jest dosegnuta razina stru¢nih i znanstvenih priloga te snazna
inicijativa, kojoj ¢esto ne mozemo svjedociti niti unutar vlastitih znanstvenih institucija, da se
suradni¢kim, interdisciplinarnim pristupom na dobrobit Sire druStvene zajednice razmotre
moguca integralna rjeSenja nekih od klju¢nih pitanja suvremenog urbanog planiranja i razvoja.
Danasnje prostorno planiranje obiljezava izrazito jak sektorski pristup koji, u uvjetima izrazito
kompleksne 1 viSeslojne suvremene stvarnosti, onemogucava dosizanje punih razvojnih
potencijala urbanih i ruralnih podrucja. Odrzana studentska predavanja, prodiskutirana potom
u panelima s vode¢im stru¢njacima iz teorije i prakse, daju nadu da ¢e nove generacije imati
snagu rijeSiti one izazove koji se danas Cine gotovo nesavladivim, dijelom upravo zbog
nedovoljne suradnje kako izmedu struka tako i1 izmedu akademske zajednice, institucija i
gospodarskog sektora. Mozda najveca potvrda ovakvih stavova je ¢injenica da su se mnogi
ugledni stru¢njaci, sudionici stru¢nih odbora koji se bave slicnim temama, po prvi puta sluzbeno

upoznali upravo na ovom kongresu!
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Brojem sudionika, njihovom pripadnoS¢u raznim fakultetima i1 razinama studija, visokom
pripremljenos¢u izlaganja 1 kvalitetnim prilozima slusatelja, snaznom podrSkom i interesom
Sire drustvene zajednice 1 gospodarskog sektora, ovaj kongres ostat ¢e zapamcen kao izrazito
velik studentski doprinos ostvarivanju niza ciljeva Prirodoslovno-matematickog fakulteta i

Sveucilista u Zagreba.

Stoga nam je posebno zadovoljstvo preporuciti ga za Rektorovu nagradu u kategoriji Nagrade

za drustveno koristan rad u akademskoj i $iroj zajednici u akademskoj godini 2017./2018.

6. ZAHVALA

Organizatori kongresa Zele zahvaliti svima koji su im pomogli u organizaciji kongresa.
Najvecu zahvalu upucuju djelatnicima Geografskog odsjeka koji su ih od samog pocetka
organizacije dogadaja podrzavali te usmjeravali svojom stru¢noséu. Osim toga, mnogi

djelatnici bili su aktivni sudionici kongresa kao ¢lanovi stru¢nog odbora.

Zahvale takoder idu i svima koji su kongres deklarativno, financijski i medijski podrzali.
Narocitu zahvalu treba uputiti Oris Ku¢i Arhitekture koja nas ve¢ dvije godine financijski
podrzava u organizaciji navedenog dogadaja, a za potrebe ovogodiSnjeg kongresa ustupili su

nam prostor na koristenje za vrijeme trajanja kongresa.

Osim toga, sadrzaj naSeg dogadaja trebalo je popratiti i vizualnim identitetom pri ¢emu su nam

pomogli Vjekoslav Gjergja i Klara Rusan te smo im na tome iznimno zahvalni.
Za kraj, organizatori su zahvalni svim studentima koji su svojim izlaganjima ili sudjelovanjem

obogatili ovaj dogadaj. Velike zahvale upucene su i svim ¢lanovima struénih odbora, uvodnim

izlaga€ima te predstavnicima tvrtka u sklopu programa ,,Kava & karijera".
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PROSLOV

Dragi kolege i kolegice,

izuzetna nam je cCast sto smo se okupili na 2. medunarodnom multidisciplinarnom kongresu Kluba
studenata geografije Zagreb. Nakon prvog uspjesnog kongresa u samostalnoj organizaciji Kluba
studenata geografije Zagreb ,,Prostor kroz prizmu odrzivosti”, u ozujku 2017. okupljen je novi
organizacijski odbor za organizaciju sljedeceg kongresa. Ovogodisnji kongres pod naslovom “Urbana
utopija - pristupi planiranju urbanih prostora” bavi se temom prostornog planiranja s naglaskom na
urbana podrucja uz pet izdvojenih sekcija: Suvremeni urbani turizam, Funkcionalni gradski promet,
Geoekoloski izazovi, Revitalizacija kroz prenamjenu i Pametni gradovi.

Kako danas vise od polovice svjetskog stanovnistva zivi u gradovima, a taj ¢e udio u europskim
gradovima prema procjenama narasti i na 80% do 2050., smatrali smo kako su upravo urbani prostori
odlicno polaziste za promisljanje odredenih prostornih problema. Urbani prostori su pokretaci
gospodarskog i kulturnog razvoja, ali i prostori koje obiljezava siromastvo, povecanje nejednakosti,
degradacija okoliSa, socijalna i gospodarska iskljuCenost, prostorna segregacija, velike stope
kriminala te velika zagadenost vode, tlaizraka.

Pojam utopija iz naslova kongresa dolazi iz istoimenog djela Sir Thomasa Morea iz 16. stoljeca koji
opisuje idealno politicko i drustveno uredenje na odredenom prostoru - otoku. Rijec utopija potjece iz
grckog jezika te moze imati dva veoma razlicita znacenja - ne mjesto ili dobro mjesto. Kljucno pitanje
na koje se nastoji odgovoriti na ovogodisSnjem kongresu jest moze li se multidisciplinarnim
promisljanjem najvecéih problema s kojima se danas suocavaju urbani prostori do¢i do odredenih
rjeSenja koja bi utjecala na povecanje kvalitete zivota u gradovima? Mogu li ta rjesSenja pomoci u
stvaranju svojevrsnih urbanih utopija?

Ove godine uveli smo i dvije novosti u program kongresa, a to su "Kava & karijera" te strucni teren u
Sesvetama. "Kava & karijera" dat ¢e priliku studentima da direktno komuniciraju s djelatnicima tvrtki i
institucija u kojima bi nakon zavrsetka studija mogli traziti svoje zaposlenje. Teren je osmisljen u
suradnjis udrugom Zelene i plave Sesvete, a vaznost proucavanja i pitanje planiranja Sesveta proizlazi
iz velikog broja prostornih problema s kojima se suocava ova rubna zagrebacka cetvrt.

Zahvaljujemo se svima onima koji su nam pruzili deklarativnu, medijsku ili financijsku podrsku kao i
svim sudionicima, izlagacima, volonterima i brojnim struc¢njacima bez kojih bi ovaj kongres bio samo
neostvarenaideja.

Organizacijski odbor



SUVREMENI URBANI TURIZAM

Kolika je vaznost prostornog planiranja za
razvoj urbanog turizma uz zadovoljenje potreba
svih dionika?

Kakav je utjecaj suvremenih trendova u
urbanom turizmu na lokalnu kulturu i
stanovnistvo?

Ima li planiranje turizma u glavnim gradovima
vaznu poziciju u politickom i gospodarskom
znacenju Citave drzave?

Na koji nacin danas glavni gradovi (poput
Zagreba) privlace turiste te kakav to utjecaj
ima na prostor i drustvo?

Urbani turizam poseban je oblik turizma koji
podrazumijeva turisticki boravak u gradu i cjelokupno,
cjelogodisnje, turisticko dogadanje u gradskom, vrlo
slozenom i dinami¢nom socioekonomskom sustavu u kojem
je turizam ¢esto samo jedan od segmenata. Kako se gotovo
80 % turistickog prometa u Europi odvija upravo u
gradovima, utjecaj ove gospodarske grane na urbani
prostor od izuzetne je vaznosti.

Vaznost urbanog planiranja u turizmu vidljiva je u
problemima dostupnosti i prometa, kvaliteti izgradenog
okolisa, turistickoj atraktivnosti te utjecaju turistickog
razvoja na lokalnu arhitekturu i bastinu. Prostorno-
planerske institucije trebale bi predstavljati interese svih
dionika na nekom prostoru te u skladu s tim odrzivo
planirati turizam. Na taj c¢e se nacin ocuvati resursi
gradova, odnosno kvaliteta Zivota njihovih gradana. lako
bi, sadrzajno gledano, prostorni planovi trebali slijediti
prostornu logiku, cesto se svode na formalno

Voditeljica sekcije: Tamara Batel
Strucni odbor:

zadovoljavanje propisane zakonske regulative, pritom
zanemarujuci interese lokalne zajednice. Turizam
nesumnjivo moze doprinijeti drustveno-ekonomskom
razvoju ili regeneraciji nekog prostora, no njihovo je
ostvarenje upitno ukoliko ne postoje prostorni planovi i
strategije razvoja turizma.

Planiranje turizma bez povezivanja s urbanim planiranjem,
kao i nedostatak multidisciplinarnog pristupa, moze
izazvati dugoroCne negativne posljedice u prostoru i
drustvu. Analizom prostornih planova Hrvatske utvrdeno je
kako turizam nacelno predstavlja jedan od glavnih ciljeva
razvoja u svim jedinicama lokalne samouprave, stoga je
vaznost njegove koordinacije ne samo na razini
pojedinacnih institucija, ve¢ i na razini gradova/regija
oCita. Potencijalna opasnost koja se javlja prilikom
razvijanja strategija razvoja urbanog turizma jest rizik da
svi gradovi razvijaju slicnu turisticku ponudu uz
istovremeni nedostatak uvazavanja vlastitih turistickih
atraktivnosti. Vazno je istaknuti kako kulturna bastina ima
esencijalnu vaznost za stvaranje identiteta gradova kao
turistickih destinacija.

dr. sc. Daniela Angelina Jelincic, Institut za razvoj i medunarodne odnose
doc. dr. sc. Ana Mrda, Arhitektonski fakultet SveuciliSta u Zagrebu
izv. prof. dr. sc. Vuk Tvrtko Opaci¢, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu - Geografski odsjek



PROBLEMI | PERSPEKTIVE UPRAVLJANJA POVIJESNIM GRADOM RABOM
PROBLEMS AND PERSPECTIVES OF MANAGING THE DEVELOPMENT OF THE HISTORIC TOWN OF RAB

Dino Dokupil

Prirodoslovno-matematicki fakultet SveuciliSta u Zagrebu - Geografski odsjek

Turizam je radi svojih multiplikatorskih razvojnih u¢inaka u svim
strateskim razvojnim dokumentima primorskih gradova oznacen
kao kljucan ¢imbenik gospodarskog razvoja koji moze ublaziti
nepovoljne demografske trendove i ekonomsku regresiju.
Medutim, razvoj turizma je u brojnim obalnim i otocnim
povijesnim jezgrama, pa tako i na prostoru povijesnog grada
Raba, uzrokovao promjenu uloge povijesne jezgre za
stanovnike, promjenu nacina zivota, funkcionalnu
transformaciju i depopulaciju.

Kao odgovor na te promjene mnogi europski i hrvatski gradovi u
okviru svojih politika i dokumentiranih sustava upravljanja
predlazu razliite modele revitalizacije, ali iskustva pokazuju
kako je revitalizacija povijesnih cjelina kontinuirani proces za
kojeg ne postoje jedinstveni obrasci, ve¢ se prilagodava
lokalnim socio-geografskim, socioekonomskim i socio-
demografskim uvjetima. Cilj istrazivanja je identificiranje
kljuénih razvojnih problema na prostoru povijesnog grada Raba i
predlaganje osnovnih ideja i nacina za rjeSavanje tih problema.
Radi ostvarenja cilja provedene su statisticke analize, terensko
kartiranje, prostorne analize u ArcGIS-u i analize sekundarnih
izvora kojima su utvrdeni razvojni trendovi u povijesnom gradu
Rabu te identificirani prikladni inovativni i dokazani teorijski
koncepti i pristupi upravljanju razvojem, a anketiranjem su
ispitani stavovi lokalnog stanovnistva o razvojnim problemima i
prethodno utvrdenim mogucim rjeSenjima.

Ustanovljeno je kako u strateskim razvojnim dokumentima
Grada Raba dominira sektorski pristup, ne usvajaju se
suvremene razvojne spoznaje i paradigme planiranja, a prisutne
su i nelogicnosti u redoslijedu izrade strateske i prostorno-
planske dokumentacije koje nas navode na pitanje diktira li
turizam prostorni razvoj Grada Raba. S demografskog aspekta, u
naselju Rab izrazeni su procesi depopulacije i demografskog
starenja, a istaknut je i problem ,fiktivhog stanovniStva“.
Funkcionalnu strukturu karakterizira dominacija ugostiteljskih i
trgovackih sadrzaja (koje karakterizira izrazita sezonalnost
rada) i nedostatak opskrbnih i ostalih funkcija tokom zimskih
mjeseci, Sto negativno utjece na kvalitetu zivota.
Institucionalne kapacitete za upravljanje razvojem
karakterizira nedovoljna razina koordinacije i suradnje izmedu
odjela gradske uprave i gradskih tvrtki i ustanova,
potkapacitiranost profesionalnim ljudskim kapacitetima te
nedovoljna razina demokraticnosti i participacije.

Utvrdeno je kako razvoj povijesnog grada Raba treba biti
utemeljen na strateSkom razvojnom planiranju, holistickom
polidisciplinarnom pristupu i otvaranju gradske uprave ka
participativnom nacinu upravljanja razvojem. Uspjesnost
samog razvoja u znatnoj mjeri ovisi o karakteru lokalne
samouprave i izgradenom socijalnom kapitalu. Kao odgovarajuci
strateski pristup za stvaranje odrzive funkcionalne-ekonomske
baze istice se ekonomska diverzifikacija usmjerena na jacanje
drustvene stabilnosti i povecanje kvalitete Zivota, a kao
prikladno razvojno usmjerenje za valorizaciju kulturno-
povijesne bastine kulturni turizam i ,,ekonomija dozivljaja“. Uz
to, predlozen je niz aktivnosti i mjera Ciji je cilj racionalnija
valorizacija svih vrijednosti radi poboljsanja uvjeta stanovanja,
kvalitete Zivota i uvjeta poslovanja u cilju povecanja broja
stalnog stanovnistva i dugorocno odrzivog razvoja povijesnog
grada Raba.

Because of its multiplier effects, in almost all strategic
development documents of coastal towns, tourism has been
identified as a key factor of economic development which will
mitigate negative demographic trends and economic regression.
However, on numerous coastal and island historical cores, also in
the historic town of Rab, development of tourism has caused
changes in the role of the historical core for the inhabitants, a
change of lifestyle, functional transformation and
depopulation.

In responses to these changes, many European and Croatian
cities within their policies and documented management
systems propose different models of revitalization, but
experiences show that revitalization of historical complexes is a
continuous process without general patterns, but it adapt to
local socio-geographical, socioeconomic and socio-demographic
conditions. The aim of the research is to identify key
development issues of historic town of Rab and to propose basic
ideas and ways for solving these problems. In order to
accomplish this goal, there were carried out statistical analyses,
mapping, spatial analysis in ArcGIS and analysis of secondary
sources which aim to determine development trends in the
historic city of Rab and identify suitable innovative and proven
theoretical concepts and approaches to development
management. The survey examines the opinion of the local
population on the development problems and previously
determined possible solutions.

In the strategic documents of the town of Rab the sectoral
approach is dominant and modern development ideas and
paradigms of planning are not accepted. Also, there are
illogicality within the process of strategic and spatial planning
documentation enactment which cited us to the question if
tourism dictates spatial development of the town of Rab. From
the demographic aspect, in the settlement of Rab dominant
processes are depopulation and demographic aging, and there is
also highlighted problem of “fictitious population”. The
functional structure is characterized by the domination of
catering and commercial functions (which are characterized by
a marked seasonality of work) and the lack of supply function
during the winter months. Institutional capacity for
development management is characterized by insufficient levels
of coordination and cooperation between departments of city
administration and city companies and institutions, lack of
professional human capacities and insufficient levels of
democracy and participation.

Development of the town of Rab should be based on strategic
planning of development, a holistic polidisciplinary approach
and opening of government to the participatory way of
managing. The success of the development depends on the
character of local government and the built up of social capital.
As an appropriate strategic approach in order to create a
sustainable functional-economic base, highlighted is economic
diversity focused to the strengthening of social stability and
increasing the quality of life. As suitable development
orientation for the valorisation of the cultural and historical
heritage, cultural tourism and "economy of experience” are
proposed. In addition, activities and measures are proposed,
whose purpose is rational valorisation of all values to increase
quality of life and business conditions in aim to long-term
sustainable development of the historic town of Rab.

Crnjar, M., Uroda, G., 2009: Prostorno-planska dokumentacija u funkciji zastite i valorizacije malih povijesnih gradova spomenicke
bastine na podrucju Primorsko-goranske Zupanije, Mos¢enicki zbornik 6 (6), 155-169.
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UTJECAJ ANGLIZACIJE NA OBLIKOVANJE JAVNOG PROSTORA GRADA PULE
THE EFFECT OF ANGLICIZATION ON THE SHAPING OF PUBLIC SPACE IN THE CITY OF PULA

Manuel Manzin
Filozofski fakultet Sveucilista u Zagrebu

Kao jedna od glavnih znacajki ne samo grada Pule vec i cijele
Istre smatra se otvorenost, multikulturalnost i dvojezicnost koja
u Istri nije samo deklarativna vec je navodno i dio svakodnevnog
zivota Istrana i Istranki, Sto se moze vidjeti u formiranju
multikulturalnog i hibridnog istarskog regionalnog identiteta,
kao i u koristenju dvojezicnog znakovlja diljem Istre. Medutim,
u novije se vrijeme u javnom prostoru istarskih mjesta poput
grada Pule moze vidjeti sve izrazeniji utjecaj engleskog jezika,
popratne promotivne sadrzaje na engleskom jeziku. Taj je
utjecaj engleskog nepobitna posljedica ekonomske
globalizacije s jedne strane, kroz utjecaj stranih kompanija, ali i
kulturne globalizacije, kroz koristenje engleskog jezika i
anglofonih kulturnih znacajki od strane stranaca i domaceg
stanovnistva.

Ovaj rad fokusira se upravo na kulturni aspekt globalizacije
analizirajuci koristenje engleskog jezika od strane privatnih
obrta lokalnog stanovnista grada Pule. U tom je smislu, cilj ovog
rada bio empirijski istraziti razinu anglikalizacije i utjecaja
engleskog jezika na lingvisticko i simbolicko oblikovanje javnog
prostora grada Pule. Kroz analizu reklamnih natpisa ali i drugih
vizualno-jezi¢nih sadrzaja koji imaju funkciju stvaranja imidza i
definiranja identiteta obrta i trgovina u gradu Puli te
komuniciranja tog identiteta potencijalnim klijentima,
analizirala se koliCina i nacin koriStenja engleskog jezika u
javnom prostoru grada Pule. Dodatno, izvrsila se komparativna
analiza upotrebe engleskog jezika u javnom prostoru s
koristenjem i drugih stranih jezika kako bismo utvrdili: 1) dolazi
li uistinu do naglasavanja engleskog jezika nasuprot ostalih
jezika, tj. anglikalizacije javnog pulskog prostora, ili do
svojevrsnog multilingvalnog otvaranja Pule uslijed
globalizacijskih ucinaka razvoja turizma, 2) drze li se pulski
obrti institucionalne dvojezi¢nosti pozicioniranjem hrvatskog i
talijanskog jezika prije bilo kojeg ostalog jezika, ciji bi
implicitan uzrok mogao biti odrzavanje lokalnih kulturnih
znacajki uslijed globalizacijskog utjecaja.

Osim analize anglikanizacije, kroz polu-strukturirane
intervjue istrazio se i odnos stanovnika grada Pule, prema
engleskom jeziku i anglofonoj kulturi uopée, kako bi vidjeli prati
li potencijalni proces anglikanizacije i povecani interes za
anglofonu kulturu potvrdujudi tezu o kulturnoj globalizaciji kao
homogenizirajucoj sili. Zadnji cilj rada bio je ustanoviti
postojanje odredenog specificnog pulskog identiteta, odvojenog
od nacionalnog, ali i regionalnog konteksta. Za potrebe rada
provedena su dva istrazivanja. Prvo, kvantitativno, moze se
definirati kao analiza jezi¢nog krajolika strogog centra grada
Pule. Sami obrti podijeljeni su na stalan i sezonski karakter, ali i
na tipove obrta, dok je drugo istrazivanje kvalitativnog
karaktera, provedeno u obliku polu-strukturiranih intervjua.

Ocekivano, rad je ukazao na iznimno jak engleskog jezika
kako za stalne tako i za sezonske obrte. Takoder, u kontekstu
visejezicnog znakovlja engleski se pokazao dominantnim kod
sezonskih obrta. Medutim, kod stalnih obrta kombinacija
hrvatsko-talijanskog znakovlja bila je najces¢a, naoko
dokazujuci pulsku povezanost sa istarskim identitetom kao
bikulturalnim identitetom. Unato¢ iznimnoj vaznosti engleskog
jezika u javnom prostoru grada Pule, intervju su ukazali na
nedostatak interesa pa cak i negativna stajaliSta naspram
anglofone kulture, pobijajuc¢i tezu o homogeniziraju¢em
utjecaju kulturne globalizacije, ukazujuéi na aktivno i
refleksivno koriStenje lingvistickog kapitala od strane
stanovnika Pule. Takoder, kroz intervjue moglo se odcitati
postojanje specificnog identiteta grada Pule, odvojenog i od
nacionalnog i regionalnog konteksta. Medutim, to je identitet
koji se ne temelji toliko na kulturnoj i povijesnoj bastini, koliko
na odredenom zajednic¢kom mentalitetu, omogucujuci Puli i
njenom identitetu veliku razinu otvorenosti prema vanjskim
utjecajima.

Openness, multiculturality and bilingualism are regarded as
ome of the defining features of both Istria and the city of Pula.
Furthermore, these are not simply declarative features, but
part of a shared reality of everyday life of the Istrian people,
which can be seen in the formation of a multicultural, hybrid
Istrian regional identity, and in the use of bilingual signs across
Istria. However, recently we have become witness to the rising
influence of the English language in cities such as Pula. A fact
evidenced by the use of English shop signs. This rising influence
is the result of both economic globalization through the
introduction of foreign business, but also the result of cultural
globalization through the use of the English language and Anglo-
american cultural features by the local populace.

This research is focused on the later, i.e. cultural aspect of the
globalization process, by analysing the use of the English
language by local businesses in the city of Pula. As such, one of
the goals was to empirically analyse the level of anglicization
and the influence of the English language on the linguistic and
symbolic shaping of Pula's public space. Through the analysis of
promotional signs, shop signs and other visual and linguistic
content functioning as identity promotors and conveiors, we
have analysed both the amount and type of use of English in
Pula's public space. Furthermore, we have also comparatively
analysed the use of English language to other foreign languages,
but also to Croatian, in order to ascertain: 1) English is indeed
superimposed over other languages, i.e. if it really is a process
of anglicization or merely one of multilingual opening due to
tourism purposes, 2) whether local business follow the top-down
linguistic strategy of Croatian-Italian bilingual signs, implicitly
accepting the Istrian identity discourse and retaining local
cultural features, while opposing a wider globalizational
homogenization process.

Furthermore, through semi-structured interviews, this research
also dealt with the attitudes of citizens of Pula towards the
English language and the Anglo-american culture in general, in
order to ascertain whether a potential anglicization of Pula's
public space is followed by an active interest towards Anglo-
american culture, conferming the thesis of cultural
globalization as a homogenizing force. The final goal of this
research was to ascertain the existence of a certain specific Pula
identity, disconnected from the national, but also regional
Istrian context. Two methods of research were employed. The
first, quantitative method, can be defined as a linguistic
landscape analysis of the center of Pula. The analysed
businesses were divided based on their seasonal or permanent
character, but also depending on the type of business. The other,
qualitative method, saw the employment of semi-structured
interviews.

As expected, the research evidenced a strong influence of the
English language both for permanent and seasonal bussinesses.
Regarding multilingual signs, English was the dominant language
for seasonal businesses, while permanent businesses mostly
employed a combination of Croatian-Italian multilingual signs,
seemingly confirming Pula's connection to the Istrian identity as
a bicultural identity. However, despite the strong influence of
English, the respondents reported an interestingly low level of
interest in Anglo-american culture, with some reporting
negative attitudes, denying the thesis of the homogenizational
effect of cultural globalization, rather showing a process of
active and reflexive use of the linguistic and cultural capital by
the citizens of Pula. Furthermore, the respondents also reported
the existence of a Pula specific identity. However, this was not
an identity based on cultural heritage, but rather on shared
mentality, allowing the city and its identity a greater degree of
openness.

Ben-Rafael, E., 2006: Linguistic landscape as symbolic construction of the public space: The case of Israel, u Linguistic landscape: A
new approach to multilingualism (ur. Gorter, D.). Clevendon, Buffalo, Toronto: Multilingual matters, 7-30.

Daghrir, W., 2013: Globalization as Americanization? Beyond the Conspiracy Theory, IOSR Journal of Applied Physics 5 (2), 19-24.
Galgoczi- Deustch, M., 2011: Making tourists feel at home: Linguistic landscape of Hodmezdvdsdrhely, Lucrari stiintifice 13 (4), 31-38.
Jelinci¢, D.A., 2006: Turizam vs. identitet: Globalizacijai tradicija. Etnoloska istraZivanja. 11, 161-183.

Kalcic, J., 2012: Subkulture mladih u Puli: Od punka do rasapa alternativne scene, Narodna umjetnost 49 (2), 71-95.

Orli¢, 0., 2008: Mnogoznacje istarskog multikulturalizma, Etnoloska tribina 31 (38), 39-59.

Tomlinson, J., 2003: Globalization and Cultural Identity, u: The Global Transformations Reader: an Introduction to the Globalization

Debate (ur: McGrew, A), Cambridge, 269-277.

Varga, M., 2012: Reklamni natpisi tradicionalnih obrtnika u gradu Zagrebu na udaru globalizacije, Soc. ekol. Zagreb 21 (3): 274-295
Vojnovic, N., 2012: Stagnacija turisticke destinacije: primjer Pule, Hrvatski geografski glasnik 74 (2), 113 - 128.
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ANTI-TURISTICKI AKTIVISTICKI VAL U EUROPI - ODRZIVI SUVREMENI URBANI TURIZAM?
ANTI-TOURISM ACTIVIST WAVE IN EUROPE - SUSTAINABLE CONTEMPORARY URBAN TOURISM?

Larisa Duki¢

Prirodoslovno-matematicki fakultet SveuciliSta u Zagrebu - Geografski odsjek

U Europi se u posljednjih nekoliko godina pojavio anti-
turisticki aktivisticki val i zahvatio neke od najpoznatijih i
najposjecenijih destinacija urbanog turizma, poput
Barcelone, Rima, Venecije i Dubrovnika. Opcenito gledajudi,
temeljni cilj aktivizma je promjena okolnosti koje pojedinci
ili grupe smatraju nepravednim ili neprihvatljivim, pri ¢emu
koriste razli¢ita sredstva i metode kako bi primijenili
ekonomski, politicki ili moralni pritisak na zajednice, vlade i
druge organizacije te sprijecili odredene prakse ili potaknuli
zeljene politike.

Anti-turisticke aktiviste uglavnom ¢ini lokalno
stanovnistvo destinacija urbanog turizma, a njihovo je
djelovanje prvenstveno usmjereno na borbu protiv
negativnih posljedica masovnog turizma koje su rezultat
kontinuiranog porasta broja turistickih dolazaka, odnosno
porasta Airbnb-a, broja jeftinih letova i vikend putovanja.
Negativne posljedice (urbanog) turizma mogu se razvrstati u
Cetiri kategorije: ekonomske (npr. porast rente, potrosackih
cijena i cijena zemljista koji u konacnici rezultira
gentrifikacijom), fizicke / ekoloske (npr. guzve, unistavanje
javnih mjesta, ekoloski pritisci), socio-kulturne (npr.
komercijalizacija i homogenizacija kulture, neprimjereno
ponasanje turista, problemi s javnim redom) i psiholoske
(npr. osjecaj otudenosti i nepripadnosti), a upravo one Cinile
su okida¢ pojave anti-turistickih pokreta diljem Europe.
Tako je primjerice u Veneciji, koja godisnje broji 20 milijuna
turistickih posjeta, a u njoj zivi tek 55,000 stalnih
stanovnika, u prosvjednom marsu kroz grad sudjelovalo 2000
lokalnih stanovnika koji su nastojali skrenuti pozornost na za
njih kljucne negativne posljedice rastuceg turistickog
prometa - porast cijena najma i nekretnina (zbog ¢ega su
prisiljeni seliti na rubna podrucja grada), negativan utjecaj
brodova za krstarenje te guzvi i onecis¢enja koja uzrokuju.

Anti-turisticki aktivisticki pokreti ¢esto reflektiraju Siru
borbu za urbano restrukturiranje i drustveno-prostorne
promjene te su barem dijelom povezane s vracanjem i
obranom ,prava na grad“, osporavanjem prevlasti
vrijednosti razmjene nad vrijednosti koristenja u
proizvodnji izgradenog okoliSta te stvaranjem ,gradove za
ljude, a ne za profit“. Proucavanje i razumijevanje pojave
anti-turistickog aktivistickog vala u Europi dovodi u pitanje
odrzivost suvremenog urbanog turizma koji je, u skladu s
postojec¢im trendovima na strani turisticke ponude i
potraznje, u kontinuiranom porastu te ukazuje na vaznost
promisljanja planiranog, kontroliranog i usmjeravanog
razvoja turizma kao dijela Sire i dugorocne politike razvoja
gradova.

In the last couple of years, Europe has witnessed an
emergence of anti-tourism activism wave that has hit some
of the most famous and most visited urban tourism
destinations, such as Barcelona, Rome, Venice and
Dubrovnik. In general, the underlying goal of activism is to
change circumstances that individuals or groups find
unjustified or unacceptable, and thereby use different
means and methods to apply economic, political or moral
pressure on communities, governments and other
organizations in order to prevent certain practices or
encourage desired policies.

Anti-tourism activists mainly make up the local population of
urban tourism destinations. Their actions are primarily
directed on the fight against the negative consequences of
mass tourism resulting from a continuous increase in the
number of tourist arrivals, namely the rise of Airbnb, the
number of cheap flights and the number of weekend trips.
The negative consequences of (urban) tourism can be
classified into four categories: economic (e.g. increase in
rent, consumer prices and land prices, which ultimately
result in gentrification), physical / ecological (e.g. crowds,
destruction of public places, environmental pressures),
socio-cultural (e.g. commercialization and homogenization
of culture, inappropriate behavior of tourists, public order
problems) and psychological (e.g. feeling of alienation and
non-belonging), and they are the trigger of the emergence of
anti-tourist movements across Europe. For example, in
Venice, which accounts for 20 million tourist visits annually
and only 55,000 permanent residents, 2000 local residents
took part in the protest march around the city who wanted to
draw attention to the key negative consequences of growing
tourist traffic - rising rental and and real estate prices (which
is why they are forced to move to the edge of the city), the
negative impact of the cruise ships and the crowds and
pollution they cause.

Anti-tourism activist movements often reflect a wider
struggle for urban restructuring and socio-spatial change
and are at least partly related to restoring and defending the
"right to the city", challenging the predominance of
exchange value over use value in the production of the built
environment and creating "cities for people, not for profit".
The study and understanding of the appearance of the anti-
tourism activist wave in Europe raises the question of the
sustainability of contemporary urban tourism which is, in
line with current trends on the tourism supply and demand
sides, in continuous growth, points to the importance of
reflections on planned, controlled and directed
development of tourism as a part of broader and long-term

Colomb, C., Johannes, N., 2017: Protest and Resistance in the Tourist City, Routledge, London.

Coldwell, W., 2017: First Venice and Barcelona: now anti-tourism marches spread across Europe,
https://www.theguardian.com/travel/2017/aug/10/anti-tourism-marches-spread-across-europe-venice-barcelona (20.10.2017.)
Goodwin, H., 2016: Managing Tourism in Barcelona, Responsible Tourism Partnership Working Paper 1, Manchester Metropolitan

University, Manchester.
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(20.10.2017.)
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FUNKCIONALNI GRADSKI PROMET

Kako razli¢ite vrste prometa pridonose razvoju gradova?

Koji su prioriteti u rjeSavanju problema organizacije prometa u gradu?

Kakav je odnos osobnog i javhog prometa u gradu?

Koje dobno-spolne skupine su najosjetljivije na posljedice prometne marginaliziranosti?

Promet je jedan od dominantnih faktora koji utjecu na
polozaj i nastanak gradova te njihovu morfolosku i
funkcionalnu strukturu. Prostorna distribucija gradskih
aktivnosti i zona, poput stambene, industrijske ili
poslovne, uvelike ovisi o prometnoj mrezi i dostupnosti
pojedinih dijelova grada. Zone zaposljavanja i drustveno
atraktivna podrucja su vazni elementi i najveca
prometna cvorista, koja oblikuju lokalnu urbanu
prostornu organizaciju te imaju veliku ulogu u planiranju
gradskog prometa. U suvremeno doba, povecanje
prijevoza robe i putnika, Sirenje gradova i promjena
njihove funkcionalne strukture donosi brojne probleme i
izazove. Svakodnevne guzve uslijed dnevnih migracija,
zasicenost prometnih tokova u centru grada, nedovoljni
broj parkirnih mjesta ili garaza, losa prometna
povezanost rubnih dijelova grada i nezadovoljavajuca
prometna regulacija, samo su neki od problema koji
muce gradane Zagreba, ali i drugih velikih gradova. Zbog
toga stare gradske jezgre Cesto postaju pjesacke zone, a
potiCe se integrirani razvoj javnog gradskog prijevoza i
biciklistickog prometa. Vazno je naglasiti da problemi u
prometnoj povezanosti dovode i do socioloskih
posljedica. U podruéjima s otezanom, ograni¢enom ili
onemogucenom mobilnosti i dostupnosti dolazi do pojave
prometne marginaliziranosti koja uzrokuje socijalnu
iskljucenost.

Voditelj sekcije: Mislav Stjepan Cagalj
Strucni odbor:

Kvalitetno i funkcionalno prometno planiranje
podrazumijeva multidisciplinarni pristup i razmatranje
prometnog sustava kao segmenta regionalnog razvoja sa
svim gospodarskim i drustvenim obiljezjima.

dr. sc. Geran Marko Mileti¢, Institut drustvenih znanosti ,,Ivo Pilar“
doc. dr. sc. Borna Abramovic, Fakultet prometnih znanosti Sveucilista u Zagrebu
dr. sc. Petar Feletar, Fakultet prometnih znanosti Sveucilista u Zagrebu
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ODRZIVI PROMET U GRADOVIMA
SUSTAINABLE URBAN TRANSPORT

Josip Gjergja, Lidija KoZzar

Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu

Jedan od najvedih izazova odrzivog urbanog prijevoza je
planiranje i pametno ulaganje u infrastrukturu. Promet
ima vaznu ulogu u urbanom razvoju pruzajuci pristup
obrazovanju, trgovinama, poslu, rekreaciji, brizi za
zdravlje i ostalim bitnim sluzbama.

Gradovi s visokom kvalitetom urbanog zivota
prioritiziraju javni prijevoz i nemotorizirane nacine
prijevoza. No takvi sustavi su jos daleko od idealnih, Sto
je vidljivo u svakodnevnim zastojima koji imaju utjecaj
na BDP. U gradovima zemalja u razvoju nedostaje
pristupacan i povoljan sustav javnog prijevoza i sigurne
infrastrukture za nemotoriziran javni prijevoz poput
bicikliranja i hodanja. S druge strane, uocava se porast
osobnih automobila koji dominiraju prometnicama. Kao
rezultat, prometni sektor je odgovoran za probleme
javnog zdravlja u gradovima, poput zagadenosti zraka
(zakiseljavanje, smog), buke, emisije staklenickih
plinova i prometnih nesreca.

lako transport omogucuje rast ekonomije, on moze i
usporiti razvoj i ucinkovitu isporuku bitnih socijalnih
usluga ako nije dobro organiziran. Nedostatak
sveobuhvatnog planiranja prometnog sustava bez
odgovarajuceg razmatranja drustvenih, gospodarskih,
ekoloskih i kulturnih elemenata grada, moze rezultirati i
fizickim prekidima u strukturi zajednice i ojacati
socijalnu iskljucenost.

Kako su se vratila urbana mjesta i zivlji gradovi, prostorni
planeri trebaju usmjeriti razvoj prema odrzivoj
buducnosti. Za uspostavu odrzivog sustava urbanog
prometa potreban je sveobuhvatan i integrirani pristup
donosenju odluka radi razvoja pristupacnog, izvedivog i
ekoloski prihvatljivog prometnog sustava koji je
orijentiran na ljude. U svojoj prezentaciji obradit cemo
vec primijenjene metode smanjenja prometa u
gradovima, poput ,,push and pul“ pristupa, poboljsanja
kvalitete javnog prijevoza, promicanja nemotoriziranog
prometa, upravljanja potraznjom za putovanjem,
poboljsanja kvalitete i funkcionalnosti prenapucenih
prometnica, ,car-sharing“ metode, ,park-and-drive“
metode i slino. Za sve metode ce biti navedene i
odredene studije slucaja.

Literatura:

Sustainable urban transport

One of the greatest challenges is to plan and invest wisely
in infrastructure for sustainable urban transport.
Transport plays a crucial role in urban development by
providing access for people to education, markets,
employment, recreation, health care and other key
services. Cities with high-quality of urban life prioritize
public transport over motorized transport.

Establishing a sustainable urban transport system
requires a comprehensive and integrated approach to
policymaking and decision making, with the aim of
developing affordable, economically viable, people-
oriented and environment-friendly transport systems.
However these systems are far from ideal as nowadays
there are a lots of traffic jam slowing down the economy.
In developing countries, access to public transportation
and infrastructure needed for walking and driving a bike
is bad. On the other hand, the growth of the car is the
noticed and cars are slowly starting to dominate roads. As
a result, traffic sector is responsible for public health
problems in cities like air pollution (acidification, smog)
noise, emission of greenhouse gasses and car accidents.
While transport enables the economy to grow, if not well-
managed, it can also retard growth and the efficient
delivery of essential social services. The lack of
comprehensive traffic system planning without
considering social, economic, ecological and cultural
elements of town, can lead to physical breaks in
structure of community and strengthen social exclusion.
In order to revive urban places and cities spatial planners
ought to redirect development toward sustainable
future. For the establishment of sustainable urban traffic
comprehensive and integrated approach making decision
it is necessary with a goal of developing accessible,
feasible and ecologically acceptable traffic system
oriented towards people. This presentation covers
different methods of reducing traffic in cities such as
‘push and pull’ approach, improving quality of public
transport, promoting non-motorized traffic, using ‘car-
sharing methods etc. For all methods there will be
included case studies.

Modak, P, Jiemian, Y., Hongyuan, Y., & Mohanty, C. R. (2011). Shanghai Manual-A Guide for Sustainable
Urban Development in the 21st Century. United Nations. Vol.
SA, S. M. INTERMODALITY-A SOLUTION TO THE PROBLEMS OF LARGE URBAN AGGLOMERATIONS.
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UTJECAJ ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE NA UVJETE ODVIJANJA GRADSKOG PROMETA OD
ZAPADNOG KOLODVORA DO ZELJEZNICKOG NADVOZNJAKA ULICE B. ADZIJE U ZAGREBU

INFLUENCE OF THE RAILWAY INFRASTRUCTURE ON THE URBAN TRAFFIC CONDITIONS FROM THE
WESTERN RAILWAY STATION TO THE RAILWAY OVERPASS OF B. ADZIJA STREET IN ZAGREB..

Perkovi¢ Jakov, Lesi¢ lvana
Gradevinski fakultet SveuciliSta u Zagrebu

Razvoj modernog Zagreba usko je povezan s razvojem
zeljeznice. Ona je svojim polozajem izravno utjecala na
prostorno Sirenje i oblikovanje grada. Medunarodne pruge
M101, M102, M202, M405 i M502 danas su najopterecenije pruge
udrzavi, a prolaze samim centrom grada dijeleci ga na tri dijela.
Vec u ranim fazama razvoja prepoznato je da Zeljeznica otezava
urbanisticko i prometno povezivanje gradskih Cetvrti na
suprotnim stranama Zzeljeznickog koridora. Tijekom godina
izgradeno je sedam cestovnih podvoznjaka i Zeljeznickih
nadvoznjaka, ali oni danas predstavljaju uska grla u cestovnom
prometu. Dodatno, ukupno trinaest Zzeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza u razini duz pruga M101 i M102 predstavlja kriticne
tocCke u sigurnosti gradskog prometa.

Tijekom povijesti su se predlagala razlicita rjesenja
zeljeznickog pitanja u Zagrebu. Svi planovi predvidaju
izmicanje Zeljeznickog teretnog prometa izvan gradskog
podrucja. Planovi za Zeljeznicki putnicki promet mijenjali su se
tijekom godina: od planova ukidanja pruge u centru uz gradnju
dvaju ceonih kolodvora do najnovijih planova denivelacije
spustanjem pruge pod zemlju ili njezinim izdizanjem na
vijadukt. Da bi procijenili opravdanost visokih ulaganja
potrebnih za predlozena rjesenja, potrebno je provesti opsezne
prostorne i prometne analize koje bi pokazale njihov ucinak na
uvjete odvijanja gradskog prometa.

Studenti diplomskog studija smjera Prometnice Gradevinskog
fakulteta Sveucilista u Zagrebu u sklopu kolegija Prometni
sustavi izradili su prostorno-prometnu studiju uzeg gradskog
podru¢ja duz pruge M101 od Zapadnog kolodvora do
zeljeznickog nadvoznjaka Ulice B. Adzije. Analize zatecenog i
planiranog stanja infrastrukture izradene su uz primjenu
digitalnih kartografskih prikaza (hrvatske osnovne karte,
katastarske i ortofoto karte) i dokumenata prostornog uredenja
(Generalnog urbanistickog plana). Prometna infrastruktura u
podruc¢ju namijenjena je osobnom (automobilskom i pjeSackom)
i javnom gradskom (autobusnom, tramvajskom i zeljeznickom)
prometu. Analiza zatecenog stanja kvalitete tih sustava
provedene su na temelju rezultata terenskih mjerenja
prometnih tokova i njihove regulacije. Buduéi da na nacionalnoj
razini ne postoji regulativa koja propisuje nacin analize
kvalitete gradskih prometnih sustava, proracun razina usluge
prometne mreze i vremena putovanja za postojece i planirano
stanje izgradenosti proveden je prema metodologiji propisanoj
u americkom Highway Capacity Manualu.

Rezultati studije pokazali su da karakteristike postojece ulicne
infrastrukture omogucuju vrlo niske razine usluge te da za
poboljSanje stanja treba provesti prilagodbu postojece
regulacije i odredene prostorne (gradevinske) intervencije. Te
intervencije, koje bi omogudile ucinkovitiju organizaciju
prometa na mrezi, zahtijevaju prosirenje uli¢nih koridora koje u
danasnjem stanju izgradenosti pruznoga koridora nisu moguce.
Na temelju rezultata studije doneseni su sljedeéi zakljucci.
Najmanji gradevinski zahvati koji bi omogudili kvalitetniji
promet osobnih automobila jesu prosirenje slobodnog profila
nadvoznjaka i rekonstrukcija razdjelnog otoka. Izdizanje cijelog
pruznog koridora na vijadukt dodatno bi omogucilo bolju
raspodjelu stajaliSta javnoga gradskog prometa, a spustanje
pruge u tunel omogudilo bi optimalan prometni i drustveni
razvoj promatranog podrucja.

Literatura:

Influence of the railway infrastructure on the urban traffic
conditions from the Western Railway Station to the railway
overpass of B. AdZija Street in Zagreb

The development of modern Zagreb is closely related to the
development of the railway. Its location directly affected the
expansion and shape of the city. Today, the international rail
lines M101, M102, M202, M405 and M502, with the highest traffic
volume in the state, pass through the centre of the city dividing
it into three major areas. Already in the early stages of
development, it has been recognized that the railway disturbs
the connectivity between the city quarters at the opposite sides
of the railway corridor. Over the years, seven under and
overpasses have been built, but today they represent a
bottleneck for road traffic. Additionally, a total of thirteen rail-
road level crossings along the M101 and M102 lines represent
critical points from the aspect of city traffic safety.

Throughout history, various solutions for the Zagreb railway
issue were proposed. All plans predict eviction of rail freight
traffic from the urban area. Passenger traffic corridor solutions
in the city centre have changed over the years: from the plans to
remove the railway from the centre and construct two terminus
stations, up to the latest plans to descend the rail line into
tunnel or elevate it onto the viaduct. To justify the high
investments for the proposed solutions, extensive spatial and
traffic analysis need to be carried out, to show their effect on
the urban traffic conditions improvement.

Graduate Students of Transport Engineering at the University of
Zagreb, Faculty of Civil Engineering, within the Transport
Systems course, developed a spatial-transport study of the
narrow urban area along the M101 line from the Western Railway
Station to the railway overpass of B. AdZije St. The analysis of
the current and planned infrastructure was made on the basis of
digital maps (Croatian basic maps, cadastral and orthophoto
databases) and spatial planning documents (General Urban
Plan). The infrastructure in this area is intended for personal
(car and pedestrian) and public (bus, tram and rail) traffic. The
analysis of the present quality of these transport systems was
carried out based on the results of field measurements. Since
there are no national regulations for street network quality
analysis procedures, the level of service and travel time for the
existing and planned network was conducted according to the
US Highway Capacity Manual methodology.

The results of the study have shown that the characteristics of
the existing street infrastructure enable very low levels of
service and that, for the improvement of the condition, it is
necessary to adapt the traffic regulation and preform civil
(construction) interventions. They require the expansion of
street corridors, which is not possible in today's state. Based on
the results of the study, the following conclusions were made.
The smallest civil intervention that would allow higher quality of
personal transport is the overpass profile extension and traffic
island reconstruction. Elevating the entire rail corridor to the
viaduct would allow a better distribution of public transport
stops, while descending the rail into tunnel would provide
optimal traffic and social development of the area.

Andrijevi¢, S.; Basi¢, S.; Tutek, I.: Zeljeznica u prostornim planovima grada Zagreba, Prostor: znanstveni ¢asopis za

arhitekturu i urbanizam, Vol. 13, Br. 2(30), 2005

Fabijani¢, N. i suradnici: Integriranj grad, Urbanisticko arhitektonska studija za uredenje prostora od Trga dr.

Franje Tudmana do Trga KreSimira Cosica, Zagreb, 2010.

Generalni urbanisticki plan grada Zagreba, Grad Zagreb, 2013.

Highway Capacity Manual, TRB, Washington, D.C., 2000.

Kreg, S.; Bozicevic, J.; Amanovic, S.: Redefiniranje zeljeznickog ¢vora Zagreb, Prometna problematika grada

Zagreba - Zbornik, Zagreb, 2006.

Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljiti sa stajalista

sigurnosti promet, Narodne novine broj 110/2001.

Pravilnik o tehnickim uvjetima i elementima za projektiranje, izgradnju i rekonstrukciju Zeljeznicke pruge gradske
zeljeznice, Narodne novine broj 55/82, 11/83, 27/83 i 42/90
Prostorno-prometna studija cestovno-zeljeznickog sustava Sireg podrucja grada Zagreba, Institut IGH d.d., ZAGREB,

2009.
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PROSTORNO-PLANERSKA ANALIZA LOKACIJE MEDUNARODNOG AERODROMA SARAJEVO

- PROBLEMI | PRIJEDLOG RJESENJA

SPATIAL PLANNING ANALYSIS OF LOCATION OF THE SARAJEVO INTERNATIONAL AIRPORT

- PROBLEMS AND SOLUTION PROPOSALS

Nedim Seli¢, Selma Vidimli¢, Arnela Colak:

Prirodoslovno-matematicki fakultet Univerziteta u Sarajevu - Odsjek za geografiju

RAerodromi kao neizostavni nosioci prostornog razvoja
moraju biti planski gradeni i, s obzirom na promet kako
judi tako i materijalnih dobara, modernizirani i po
potrebi dogradivani, a u obzir dolazi ¢ak i gradnja novih
na povoljnijim lokacijama. Kada je rije¢ o
Medunarodnom aerodromu Sarajevo, iz godine u godinu
svjedoci smo sve veceg povecanja broja putnika, a
rekord je zabiljezen u kolovozu 2017. godine, kada je
aerodromom proslo 144.330 putnika. U prvih osam
mjeseci ove godine aerodromom je proslo ukupno
668.338 putnika, Sto predstavlja povecanje vece od 14
posto u odnosu na isto razdoblje prosle godine, a Sto je
vise od ukupnog broja putnika u cijeloj 2013. godini.
Vremenske prilike izravno utjeCu na zracni promet, a
analizom mikroklime prostora Medunarodnog aerodroma
Sarajevo dolazimo do zakljucka da one ne idu na ruku. S
obzirom na broj maglovitih dana, ukupno zagadenje
grada Sarajeva i njegova Sirenja, ali i ve¢ spomenut rast
broja putnika, opravdano se postavlja pitanje logicnosti
izgradnje aerodroma na tome mjestu. Postoji li u bliZoj
okolici bolja lokacija za lociranje medunarodnog
aerodroma? Koliko je moguce prosirenje njegova
kapaciteta? Nastavili se povecavati broj putnika, prijeti li
kolaps zracnog putnickog prometa u Sarajevu? Sve ce to
biti razmatrano u samom radu te prostorno-planerski
analizirano u Sirem podru¢ju Kantona u potrazi za
povoljnijom lokacijom nekog buduceg aerodroma.

Literatura:

Spatial planning analysis of location of the Sarajevo
international airport - problems and solution proposals
Airports as inevitable drivers of spatial development
must be planned and, given the importance of both
people and material goods, modernized and, if
necessary, upgraded, and even new ones could be built at
more favourable locations. When it comes to the
Sarajevo International Airport, we are witnessing a
growing number of passengers every year; the record was
recorded in August 2017, when 144,330 passengers
passed through the airport, and in the first eight months
of this year there was a total of 668,338 passengers
presenting an increase of over 14 % compared to the same
period last year, and that is already more than the total
number of serviced passengers throughout 2013.
Weather conditions directly affect the air traffic, and by
analyzing the microclimate of the Sarajevo International
Airport we came to the conclusion that it is not helpful,
given primarily the number of days with fog, the total
pollution of the Sarajevo and its development, as well as
the already mentioned increase in the number of
passengers; taking these factors into consideration it is
justified to ask a question whether the airport
construction at this location is a logical solution. Is there
a better location for locating the International Airport in
the immediate vicinity? What are possibilities for the
airport capacity expansion? If we face the continuous
increase in the number of serviced passengers can we, as
a result, expect a collapse of air traffic in Sarajevo? All
this will be considered in this paper together with space-
planning analyzes of the wider Canton area in search of a
more favourable location for a future airport.

Dreskovi¢, Nusret, Klima Sarajeva, Magistarski rad, Sarajevo, 2003. godine
Milosavljevi¢, R., Uticaj gradskih Cetvrti Grada Sarajeva na toplotne prilike i Cestinu gradskih magli u Sarajevskom

polju, Glasnik srpskog geografskog drustva ll: 13-28

Musi¢, Sead, Zracni saobracaj u Bosni i Hercegovini u funkciji razvoja turizma, Diplomski rad, Sarajevo, 2006.

godine

Prostorni plan Kantona Sarajevo za period 2003. - 2023. Godine

Studija o klimatoloskoj valorizaciji podrucja grada i udruZenih opcina Sarajeva za potrebe prostornog plana,
urbanistickih planova i ulaznih elemenata klime za regulacione planove - Il faza, klasifikacija pogodnih podrucja
grada Sarajeva. Republicki hidro - meteoroloski zavod, Sarajevo, 1984. godine
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INTEGRIRANI JAVNI PRIJEVOZ - RJESENJE ZA FUNKCIONALNI GRADSKI PROMET
INTEGRATED PUBLIC TRANSPORT - SOLUTION FOR FUNCTIONAL CITY TRAFFIC

Marin Dokoza
Fakultet prometnih znanosti Sveucilista u Zagrebu

Jos prije vise desetljeca svi veci svjetski gradovi suocili
su se s velikim problemom koji ni danas nije rijesen do
kraja - prometne guzve. Zbog povecanja korisnika
osobnih automobila i same kulture automobila sve cesce
je dolazilo do prometnih guzvi koje su rezultirale
povecanim zagadenjem zraka, velikom bukom, velikim
iskorisStenjem prostora zbog izgradnje velikih prometnica
te su velika financijska sredstva cesto utrosena u
nefunkcionalne prometnice i sli¢no. Istrazivanjem
prometa kao cjeline uocen je veliki nesklad izmedu
pojedinih modova prijevoza. Kako bi se taj nesklad
umanjio, osmisljen je integrirani sustav javnog prijevoza
koji u svojoj osnovi iskoristava najbolje iz svakog moda
prijevoza. Integrirani javni prijevoz, kao $to sam naziv
kaZe, integrira modove javnog prijevoza ovisno o tome
koji su dostupni na gradskom podrucju. Osnova sustava su
tracni¢ki podsustavi, nakon cega slijede tramvajski
sustayv, autobusni sustav i drugi. Njihova dopuna mogu
biti biciklistiCki sustavi, car sharing sustavi, sustavi
javnih bicikala, Zicarski sustavi i drugo. Kako bi se ti
sustavi dopunjavali, moraju funkcionirati u istom
tarifnom sustavu koji korisnicima omogucuje da koriste
jednu prijevoznu kartu za sve modove prijevoza. Vazna
stavka u integriranom prijevozu je integrirani vozni red
koji uskladuje vozne redove svih sustava koji Cine
integrirani prijevoz i time omogucuje optimalno vrijeme
putovanja. Kada se obuhvate svi najvazniji elementi
integriranog prijevoza, dobije se usluga koja je
konkurentna osobnom automobilu. Zbog se toga
odredeni broj korisnika osobnih automobila odlucuje na
javni prijevoz. No u stvarnosti je sve dosta kompleksnije i
zahtijeva dugoroéno planiranje i istrazivanje te
implementaciju raznih mjera koje bi u konacnici
smanjile broj automobila na ulicama. Bez obzira na to,
statisticki pokazatelj koji se naziva modalni omjer
pokazuje da funkcionalni integrirani javni prijevoz ima
smisla. To se moze vidjeti na primjerima mnogih gradova
koji u svoje sustave integriranog prijevoza ulazu velike
iznose koji se zbog kvalitetne mobilnosti ljudi vrlo brzo
vrate u lokalnu ekonomiju. Zato je vazno gradove
planirati prema odrzivim principima i orijentirajuci se na
transport kao osnovu planiranja kako bi integrirani
prijevoz od pocetka bio sastavni dio grada. U konacnici,
takav bi sustav u buducnosti mogao rijesiti stari problem
prometnih guzvi omogucujuéi lokalnoj zajednici snazan
razvoj.

Literatura:

Integrated public transport - solution for functional city
traffic

Several decades ago all bigger cities in the world have
faced with a huge problem which is still not resolved until
the end - traffic congestion. Because an increased
number of private car users and car culture, more and
more there were traffic jams which resulted in increased
pollution, noise, higher use of space because of
construction of huge traffic infrastructure, high amount
of financial resources spent for construction of non-
functional roadways and so on. Investigating traffic as a
whole has seen a great dislocation between individual
modes of transport. To reduce this disharmony the
integrated public transport is designed. In basis, this
system is exploiting the best of each mode of transport.
As the name itself says, integrated public transport
integrate modes of public transport depending which
modes are available in the city area. The rail systems are
the basis following tramway system, bus system etc.
Their supplement can be bike system, car sharing
system, bike sharing system, cableway system etc. To
complement these systems they should work in the same
tariff system which allows users to use the single ticket
for all modes of transport. An important segment of the
integrated public transport system is an integrated
timetable that actually aligns the timetables of each
transport mode offering optimal travel time. When all
the most important elements of integrated transport are
covered, a service that is competitive with a personal car
is obtained. Because of that a certain number of personal
car users decide to change transport mode from their car
to public transport. However, in reality, the whole story is
more complex and requires long-term planning and
research and implementation of the different measures
that would reduce the number of cars on the streets. No
matter what the statistical indicator called modal share
shows that functional integrated public transport makes
sense. This can be seen in different cities which invest a
high amount of money in their integrated public
transport systems which, due to the high quality of
human mobility, quickly return to the local economy.
That is why it is important for cities to be planned on
sustainable principles and focusing on transport as the
basis of planning so that integrated transport from the
beginning is an integral part of the city. In the end, this
system could solve the old problem of traffic jams,
providing a powerful development for the local
community.

http://www.worldbank.org/en/news/press-release/2015/04/07/integrated-public-transport-systems-make-travel-easier-

and-more-affordable, accessed on 15th of October 2017

Guidelines in market organisation, Public transport integration, Sputnic

Integrated public transport in Barcelona

http://szz.hr/projekti/ipp, accessed on 15th of October 2017

Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH - Public Transport Authority Eastern Region, presentation

Benchmarking and Quality Management in Public Transport, Portal, 2003

Klec¢ina, A., Mihalic, M., Simunec, I., Pasali¢, A., Steficar, S.; Mladi i mobilnost u Medimurju, Savez za Zeljeznicu, 2015.
Avishai, Ceder; Public transport planning and operation, Theory, modelling and practice Elsevier, 2007

Klecina, A., Steficar, S., Solina, K., Abramovi¢, B., Simunec, I.; Mobilnost gradana Hrvatske s primjerima iz VaraZdinske

Zupanije, Savez za Zeljeznicu, 2013.
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GEOEKOLOSKI I1ZAZOVI

Kako elementi prirodne osnove utjecu na razvoj i zivot u gradovima?
Koji su izazovi pravilnog zbrinjavanja otpada u gradovima?
Na koji nacin zelene povrsine pridonose kvaliteti urbanog okolisa?

Danas se zbog razvoja tehnologije Cesto zeli negirati
vaznost utjecaja prirodnih procesa na drustvo, pogotovo
u gradovima koje smatramo podrucjima dominantno
antropogenog djelovanja. No, cinjenica je da prirodne
sile stalno djeluju u prostoru, pa tako i u urbanim
podrucjima. Velike poplave, tsunamiji, potresi ili klizista
ne zaobilaze gradove, bas naprotiv, naziva ih se
hazardima upravo zbog njihovog potencijalno negativnog
utjecaja na drustvo. Dakle, prirodna obiljezja prostora
(geologija, vodni resursi, klima, reljef, tloi biljni pokrov)
uvijek predstavljaju temelj za razvoj i planiranje
drustvenih aktivnosti. Dobro poznavanje geoloske grade
terena i geomorfoloskih procesa omogucuje sigurnu
izgradnju objekata i urbane infrastrukture, a procjena
ranjivosti, sustav ranog upozoravanja i stalan monitoring
smanjuju rizik od geohazarda. Obiljezja vodnih resursa
c¢esto su ogranicavajuci faktori u planiranju
vodoopskrbe, navodnjavanja i industrije. Mikroklimatski
uvjeti u gradovima uzrokuju ucinak ,,toplinskog otoka“, a
zagadenje zraka jedan je od glavnih problema velikih
metropola.

Voditeljica sekcije: Katarina Pavlek
Strucni odbor:
dr. sc. Mladen Maradin ,

Takoder, zbrinjavanje otpada predstavlja veliki izazov
jer donosi ekoloske, drustvene i ekonomske posljedice. S
druge strane, zelene povrsine poput prirodnih oaza
unaprjeduju kvalitetu Zivota omogucavajuci
stanovnistvu prostor za rekreaciju i druzenje, a
istovremeno povoljno utjecu na mikroklimu i biolosku
raznolikost urbanog prostora.

Zavod za fizicku geografiju, Geografski odsjek, Prirodoslovno-matematicki fakultet, Sveuciliste u Zagrebu

doc. dr. sc. Ines Hrdalo,

Zavod za ukrasno bilje, krajobraznu arhitekturu i vrtnu umjetnost, Agronomski fakultet, Sveuciliste u

Zagrebu
prof. dr. sc. SnjeZana Mihali¢ Arbanas,

Zavod za geologiju i geolosko inZenjerstvo, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet, SveuciliSte u Zagrebu




GEORAZNOLIKOST UNUTAR PROCJENA UTJECAJA NA OKOLIS |
STRATESKIH PROCJENA UTJECAJA NA OKOLIS

GEODIVERSITY WITHIN ENVIRONMENTAL IMPACT ASSESSMENT
AND STRATEGIC ENVIRONMENTAL IMPACT ASSESSMENT

Valerija Butorac
Vita projekt d.o.o., Ilica 191c, Zagreb

U dosadasnjoj praksi procjena utjecaja na okoliS i
strateskih procjena utjecaja na okoliS u Republici
Hrvatskoj primjetan je izostanak analize georaznolikosti
kao abioticke sastavnice okolisa. Cilj je rada prikazati
vaznost georaznolikosti i ulogu geomorfologije u
geoekoloskom vrednovanju i analizi moguceg utjecaja na
okolis.

Obicno se analiza georaznolikosti provodi za nenaseljena
ili slabo naseljena podrucja, tj. ona u kojima nema
intenzivne izgradnje i zauzimanja zemljista. Kako je
jedna od najvecih prijetnji georaznolikosti upravo
zauzimanje zemljista (izgradnja), prepoznavanje
vrijednih abioti¢kih elemenata prirode te njihova
valorizacija posebno je nuzna u urbaniziranim
podrucjima.

Osim antropogenog utjecaja izuzetno je vazno geo-
osnovu sagledati u kontekstu prirodnih procesa koji se
odvijaju na promatranom prostoru. Modeliranjem i
analizom prirodnih procesa u urbanom podrucju, koji su
agensi georaznolikosti, dolazi se do zaklju¢aka o
potencijalnim rizicima u prostoru. Takvim holisti¢kim
pristupom okoliSu i samoj sastavnici okolisa,
georaznolikosti, dolazi se do zakljucaka o najvrjednijim
dijelovima prostora, uslugama georaznolikosti kojima se
stanovnistvo koristi ili moze koristiti te mogucim
rizicima.

Provodenjem analize georaznolikosti prilikom procjena
utjecaja na okoli$ i strateskih procjena utjecaja na okoli$
mogu se pravodobno zastititi najvrednija podruéja te
minimalizirati antropogeni utjecaji na georaznolikost
kroz mjere zastite okolisa.

Literatura/References:

Under the current practice of Environmental Impact
Assessment (further in text: EIA) and Strategic
Environmental Impact Assessment (further in text: SEIA),
in the Republic of Croatia there is a lack of geodiversity
analysis as an abiotic component of the environment.
The aim of this paper is to demonstrate the importance of
geodiversity and the role of geomorphology in
geoecological evaluation and analysis of possible
environmental impacts.

Geodiversity analysis is usually conducted for
uninhabited or sparsely populated areas, where there is
no intensive construction and occupation of land. Since
one of the major threats to geodiversity is precisely land
occupation (construction), recognition of valuable
abiotic elements of the environment and their
valorization is especially necessary in urbanized areas.
Apart from anthropogenic influences, it is extremely
important to evaluate abiotic basis in the context of
natural processes which take place in the observed area.
Modeling and analysis of natural processes in the urban
area which are geodiversity factors, lead to conclusions
about potential risks in the observed area. Such holistic
approach to the environment and to the very component
of the environment - geodiversity, leads to conclusions
about the most valuable parts of the area, potential
geoecological services or the ones already used by
population, and identification of risks connected with
the components of geodiversity.

By conducting the geodiversity analysis within EIA and
SEIA, the most valuable areas can be protected in due
time and the anthropogenic impact on geodiversity can
be minimized through environmental protection
measures.

Strateska studija utjecaja na okolis Strategije razvoja Grada Omisa do 2020., www.omis.hr, (15.10.2017.)
Strateska studija utjecaja na okolis Strategije razvoja Opcine Jelsa za razdoblje od 2015. do 2020., www.jelsa.hr (15.10.2017.)
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KLIZISTA U URBANOM PODRUCJU GRADA ZAGREBA

LANDSLIDES IN THE ZAGREB URBAN AREA

Sanja Bernat Gazibara, Snjezana Mihali¢ Arbanas

Sveuciliste u Zagrebu, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet, SveuciliSte u Zagrebu

Na podrucju Podsljemenske zone Grada Zagreba
najucestaliji aktivni geomorfoloski proces je pojava
relativno malih i plitkih klizista u inZenjerskom tlu
(Mihali¢ Arbanas et al., 2016), koja su najcesce inicirana
vrlo kiSnim sezonama i intenzivnim kratkotrajnim
oborinama (Bernat et al., 2014a; Bernat et al., 2014b).
Za procjenu opasnosti i ugrozenosti od klizanja, nuzan je
uvid u prostornu distribuciju svih recentnih ali i
povijesnih pojava klizanja, odnosno izrada inventara
kliziSta. Korisnici karata kliziSta su lokalne, regionalne i
nacionalne uprave iz domene prostornog planiranja,
gradnje i civilne zastite. U posljednjih nekoliko godina,
digitalni modeli terena visoke rezolucije dobiveni
laserskim skeniranjem iz zraka (eng. Light Detection and
Ranging, LiDAR) koriste se za identifikaciju klizista i
izradu inventara klizista (Razak et al., 2011). Primjena
LiDAR-skih podataka osobito je znacajna na podruc¢jima
koja su prekrivena gustom vegetacijom (Van Den
Eeckhaut et al., 2007; Petschko et al., 2015). Lasersko
skeniranje iz zraka provedeno je u prosincu 2013. godine
u sklopu znanstvenog Hrvatsko-Japansko projekta
SATREPS FY2008 (Mihalic i Arbanas, 2013) te obuhvaca
cijelu Podsljemensku zonu Grada Zagreb povrsine
180km2. lzradom digitalnog modela terena bez
vegetacije rezolucije 30x30cm i seta izvedenih
morfometrijskih karata na pilot podrucju povrsine 21km2
izraden je inventar s ukupno 676 klizista (Bernat
Gazibara et al., 2017). Srednja velicina klizista na pilot
podrucju je oko 400m2, a srednja gustoca klizista je 32,2
klizista po kilometru kvadratnom. Oko 50% kartiranih
klizista nalazi na udaljenosti manjoj od 50 m od
prometnica, a gotovo 30% klizista je na udaljenosti
manjoj od 10 m od stambenih i gospodarskih objekata i
prometnica. Moze se zakljuciti kako su elementi pod
rizikom u Podsljemenskoj zoni Grada Zagreba visoko
izlozeni hazardu klizanja te da mnogobrojna klizista
mogu utjecati na daljnju urbanizaciju. Inventar klizista i
LiDAR podaci koristit ¢e se u daljnjem istrazivanju za
izradu modela za (polu)automatizirano kartiranje
klizista u Podsljemenskoj zoni Grada Zagreba na temelju
razli¢itih geomorfometrijskh parametara.
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Small and shallow landslides are common features in the
Podsljeme area, hilly area of the Medvednica Mt. in the
City of Zagreb (Mihali¢ Arbanas et al., 2016). The most
frequent triggering factors are rainy seasons and short
periods of very intense rain (Bernat et al., 2014a; Bernat
et al., 2014b). In order to enable use of landslide data in
the processes of land use planning and development of
measures for landslide risk reduction in a certain area, it
is crucial to have insight into the spatial distribution of
present and historical landslides. Landslide hazard maps
users are from local, regional and national system of land
use planning, construction and civil protection. Over the
last few years, airborne laser scanning has been used to
identify and map landslide morphology (Razak et al.,
2011)in areas that are partially or completely covered by
dense vegetation (Van Den Eeckhaut et al., 2007;
Petschko et al., 2015). Airborne laser scanning was taken
in December 2013 for the Podsljeme area of 180 km2 in
the frame of Croatian-Japanese SATREPS FY2008
scientific joint research project (Mihali¢ and Arbanas,
2013). Based on bare-earth LiDAR DTM with a 0.30 m
resolution and morphometric derivatives, landslide
inventory map with 676 landslides in the pilot area of 21
km2 has been produced (Bernat Gazibara et al., 2017).
The most frequent landslide size in the inventory have
area around 400 m2 and mean landslide density is 32.2
slope failures per square kilometers. Analysis shows that
50% of the total area of landslides is located within 50 m
of the roads and nearly 30% of the total area of landslides
is located within 10 m of buildings, transportation
facilities and residential houses. It can be concluded that
landslides in the pilot area may have effects on further
urbanization and that elements at risk are highly exposed
to landslide hazard. Landslide inventory and LiDAR data
will be used for further development of semi-automated
extraction of landslides in Podsljeme area based on
different geomorphological parameters.
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IDENTIFICATION OF FLOOD TRIGGERS IN THE CITY OF ZAGREB
- ANALYSIS OF RAINFALL EVENTS FROM 2013 AND 2014

Matija Hrastovski, Snjezana Mihali¢ Arbanas, Sanja Bernat

DLS d.o.o., Rijeka, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet, SveuciliSte u Zagrebu

Neodrzivo gospodarenje komunalnim otpadom predstavlja
dugogodisnji problem u Republici Hrvatskoj pri kojem otpad
zavr$ava na neadekvatnim odlagalistima te se posljedice
osjecaju izravno na ljudskom i okoliSnom zdravlju. Proizvodnja
komunalnog otpada biljezi godisnji porast, a njegovo je
razvrstavanje i recikliranje neophodno, no trenutaéno
nedovoljno.

Ulaskom u Europsku uniju Hrvatska se obvezala da ¢e do 2022.
uspostaviti odvajanje 50% reciklazne tvari iz komunalnog
otpada, a prema posljednjim podacima trenutacno se odvaja
samo 26% reciklazne tvari. Preostali postotak ¢ini mijesani otpad
koji se dovozi na uredaje za sortiranje i obradu. Velik dio
mijeSanog komunalnog otpada se ne obradi te on zavrsi na
odlagalistima koja Cesto nisu dovoljno dobro izgradena. Problem
otpada moze se rijesiti jedino djelovanjem na svaki dio procesa
proizvodnje otpada, pocevsi od smanjivanja stvaranja otpada,
separacijom na mjestu nastanka te kemijskom, mehanickom i
bioloskom obradom otpada te njegovim sigurnim odlaganjem na
odredenim lokacijama. Smanjivanje i sortiranje otpada vec u
kucanstvima preduvjet je za odrzivo gospodarenje komunalnim
otpadom jer je postotak ucinkovitosti obrade proporcionalan
kolic¢ini prethodno sortiranog otpada. Kvalitetna obrada ovisit
¢e i o postrojenjima i tehnologiji za separaciju i uklanjanje
razli¢itih supstancija iz otpada i otpadnih voda. Otpad
nepogodan za reciklazu potrebno je odlagati na dobro izgradena
odlagalista. Lokacija odlagaliSta otpada odabire se prema
topografskim, litoloskim i hidroloskim karakteristikama mjesta.
Uredeno odlagaliste otpada mora zadovoljiti osnovne elemente
poput vodonepropusne podloge, sustava drenaze i sakupljanja
procjedne vode, sustava otplinjavanja, slojevitog slaganja i
kompaktiranja, zastitnog pokrova te sustava monitoringa
kvalitete podzemnih voda. Vodonepropusne podloge grade se od
glina, plastic¢nih folija, asfalta ili bitumena kako bi se sprijecilo
istjecanje tekucine i onecis¢enje, na njih se stavljaju
membrane te drenazni sustav izgraden od cijevi koje odvode
procjedne vode. Tijekom razgradnje otpada oslobodi se velika
koli¢ina plina koji se putem sustava za otplinjavanje vodi na
spaljivanje gdje se moze iskoristiti kao izvor energije. Nakon
zatvaranja odlagaliSta prostor se moze rekultivirati te estetski
uklopiti u okolinu. Sadenjem trave i ostalog bilja odlagaliste
otpada postaje zelena povrsina spremna za prenamjenu.
Odlagalista otpada u Hrvatskoj predstavljaju velik problem koji
se moze rijesiti sanacijom i dobro izgradenim centrima za
prihvacanje otpada. Napretkom tehnologije omogucava se bolje
sortiranje otpada koji ¢ini preduvjet za ucinkovitiju obradu
otpada. Dobro promisljene i izgradene lokacije za odlaganje
otpada neizostavan su dio projekta zastite okoliSa te su osnova
zarevitalizaciju toga prostora u buducnosti.
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Unsustainable waste management in Croatia has been a long-
term problem, as most of the waste ends up in the inadequate
landfills and represents a threat to human and environmental
health. Production of municipal waste is increasing annually,
and that is why the waste sorting and recycling is indispensable,
but in Croatia it is currently insufficient. By joining the European
Union, Croatia committed itself to recycle 50% of municipal
waste by 2022, but according to the latest data, only 26% of the
recycled material is currently being separated. The remaining
percentage is mixed waste that goes through sorting and
recycling processes. A large part of the mixed municipal waste is
not processed and they end up in landfills that are often poorly
constructed. The problem of waste can only be solved by acting
on every part of the waste production process, starting with the
reduction of waste in households, separation at the site of
production, chemical, mechanical and biological waste
treatment and safe disposal of waste at certain locations.
Reduction and sorting of waste in households is a prerequisite
for sustainable municipal waste management because the
percentage of processing efficiency is proportional to the
amount of pre-sorted waste. Processing quality will also depend
on facilities and technology for separating and removing various
substances from waste and wastewater. Waste unsuitable for
recycling should be disposed of in well-constructed landfills. The
location of the waste disposal site is selected according to the
topographical, lithological and hydrological characteristics of
the landscape. A well-regulated landfill has to fulfil basic
requirements such as a waterproof base, drainage and leachate
collection system, degassing system, stratified composition and
compacting system, protective cover and a system for
monitoring of the quality of groundwater. The waterproof base is
made of clay, plastic foil, asphalt or bitumen as to prevent
leaking of the fluids and contamination. On top of them,
membranes are placed as is the drainage system made of pipes
which drain the seeping water. During the process of
decomposition of waste, there is a significant amount of gas
released. The gas is transported to be burned through the
degassing system where it can be used as a source of energy.
After a landfill is shut down the area can be recultivated and
aesthetically fit into the environment. By planting grass and
other plants, the landfill becomes a green surface ready to be
converted. Landfills in Croatia represent an important issue
which can be solved with rehabilitation and properly built waste
collection centres. As technology advances, so do ways for
better sorting of waste which is a prerequisite for a more
efficient treatment of waste in general. Well thought out and
well-built locations for waste management are an indispensable
part of the environmental protection project and are a basis for
the revitalization of the same areas in the future.
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UTJECAJ URBANOG RAZLIJEVANJA NA OKOLIS | KVALITETU ZIVOTA
IMPACT OF URBAN SPRAWL ON THE ENVIRONMENT AND THE QUALITY OF LIFE

Josip Bedalov
Agronomski fakultet, Sveuciliste u Zagrebu

"Urbano razlijevanje" (eng. urban sprawl) suvremeni je
problem urbanih, ali i rubnih ruralnih podruéja u koje se
urbano razlijevanje Siri. Cilj je prezentacije prije svega
precizirati pojam urbanog razlijevanja, ali i prikazati
povijest tog procesa, uvjete i razloge nastanka, njegov
razvoj te utjecaj na antropogeni i prirodni okoliS urbanih
regija. Obuhvatit Ce se povijest urbanog razlijevanja u SAD-u
od 1950-ih godina, procijenit ¢e se njegovi pozitivni i
negativni elementi i posljedice, argumenti za i protiv
daljnjegsirenja gradova razlijevanjem, moguce alternative,
prijedlozi strategija razvoja alternativnih sustava te vaznost
zemljista koje kontrolira lokalna zajednica.Tipi¢an grad
1950-ih godina u razvijenim zemljama bio je industrijski
grad. Rast predgrada, Sto je stalan proces, jedno je od
urbanog razlijevanja oznacava fizi¢ki rast grada izvan
njegovih rubova/granica te izgradnju prometnica,
trgovackih centara i sli¢nih funkcija koje su orijentirane na
automobilski promet. Taj fenomen najbolje uprizoruju
primjeri iz SAD-a s obzirom na to da tamosnji procesi
urbanog razlijevanja predstavljaju veci problem od onih koji
se javljaju u Europi. Europski su gradovi kompaktnije
organizirani, javna mjesta zivlja, a osjec¢aj mjesta
intenzivniji, Sto se moze zahvaliti postupnijem razvoju i
usponu kapitalizma i industrijalizacije. (Neplanirano)
urbano razlijevanje negativno utjece na kvalitetu Zivota,
Steti okoliSu te prekomjerno trosi resurse (tlo, Sume,
poljoprivredna zemljista). Brz i nekontroliran rast
predgrada opasan je i zabrinjavajuc proces, ali jednako su
opasne i njegove posljedice. Ovakav nacin Sirenja grada guta
otvoreni prostor, travnjake, Sume i plodna zemljista brzinom
koja ugrozava prirodnu ravnotezu, bilo direktno ili
indirektno. Time se smanjuje kvantiteta jedinki i vrsta,
odnosno bioraznolikost, stanista se fragmentiraju, povecano
je zagadenje vode (kako podzemnih tako i povrsinskih
tokova), zagaduje se zrak, a time i vizualna privlacnost
krajolika, i to takvim ritmom da je nemoguce djelovati
preventivno. Osim toga, kako su kvaliteta Zivota i stanje
okolisa medusobno povezani i ovisni, vazno je prepoznati i
istraziti niz negativnih promjena u kvaliteti Zivota u
razljevenim podrucjima gradova usporedo s okolisSnim
problemima.
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Urban sprawl is a contemporary problem of urban spaces,
but it is also a problem of rural regions where the sprawl is
spreading into. The aim of this presentation is to specify
term “’urban sprawl”’, but also to make an introduction into
the history of the process, conditions and reasons of its
genesis and its impact on anthropogenic and natural
environment of urban regions. Also, it will cover history of
urban sprawl since the 50’s in the USA, assessment of its
negative and positive elements and consequences,
arguments ‘for’ and ‘against’ further spreading in the way of
urban sprawl, possible alternatives, suggestions for
development of alternative systems, and the importance of
the land controlled by local government. Industrial city was
a typical city in the developed countries during the 50’s.
Permanent process of suburb growth is one of the main
characteristics of an industrial city. The term “urban sprawl”
refers to the physical growth of the city over its borders and
the construction of shopping malls, roads and similar car
oriented functions. That phenomenon is mostly visible
through examples from the USA, where processes of urban
sprawl are a bigger issue than in Europe. European cities are
more compact, public places livelier, a sense of place is more
intense, which all can be result of a more gradual
development of capitalism and industrialization.
(Unplanned) urban sprawl has negative effects on the quality
of life, it harms the environment and it is overly abusive
toward resources (soil, forest, agricultural land). Fast and
uncontrolled suburb growth is a worrying and dangerous
process, but equally worrying and dangerous are its
consequences. Urban sprawl destroys open spaces;
meadows, forests and agriculture land with speed that
threatens, either directly or indirectly, the natural balance
itself. Consequently, quantity of species and quality of
biodiversity are being reduced, habitats fragmented, water
pollution is increasing (either groundwater or surface
water), air is being polluted and the visual attraction of
landscape is reducing in such a fast rate that it is hardly
possible to implement any preventive measures.
Furthermore, since quality of life and state of environment
are mutually dependable and connected, it is important to
recognize and investigate the whole sequence of negative
changes in the quality of life along with environmental
problems in sprawling regions.
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ODRZIVO GOSPODARENJE KOMUNALNIM OTPADOM
SUSTAINABLE MUNICIPAL SOLID WASTE MANAGEMENT

Laura Ana Jurman i Marija Petrovi¢

Prirodoslovno-matematicki fakultet-Bioloski odsjek, SveuciliSte u Zagrebu

Neodrzivo gospodarenje komunalnim otpadom predstavlja
dugogodisnji problem u Republici Hrvatskoj pri kojem otpad
zavrsava na neadekvatnim odlagalistima te se posljedice
osjecaju izravno na ljudskom i okoliSnom zdravlju.
Proizvodnja komunalnog otpada biljezi godisnji porast, a
njegovo je razvrstavanje i recikliranje neophodno, no
trenutacno nedovoljno.

Ulaskom u Europsku uniju Hrvatska se obvezala da c¢e do
2022. uspostaviti odvajanje 50% reciklazne tvari iz
komunalnog otpada, a prema posljednjim podacima
trenutacno se odvaja samo 26% reciklazne tvari. Preostali
postotak cini mijesani otpad koji se dovozi na uredaje za
sortiranje i obradu. Velik dio mijeSanog komunalnog otpada
se ne obradi te on zavrsi na odlagalistima koja Cesto nisu
dovoljno dobro izgradena. Problem otpada mozZe se rijesiti
jedino djelovanjem na svaki dio procesa proizvodnje
otpada, pocevsi od smanjivanja stvaranja otpada,
separacijom na mjestu nastanka te kemijskom, mehanickom
i bioloSkom obradom otpada te njegovim sigurnim
odlaganjem na odredenim lokacijama. Smanjivanje i
sortiranje otpada vec u kucanstvima preduvijet je za odrzivo
gospodarenje komunalnim otpadom jer je postotak
ucinkovitosti obrade proporcionalan koli¢ini prethodno
sortiranog otpada. Kvalitetna obrada ovisit ¢e i o
postrojenjima i tehnologiji za separaciju i uklanjanje
razli¢itih supstancija iz otpada i otpadnih voda. Otpad
nepogodan za reciklazu potrebno je odlagati na dobro
izgradena odlagalista. Lokacija odlagaliSta otpada odabire
se prema topografskim, litoloskim i hidrolosSkim
karakteristikama mjesta. Uredeno odlagaliste otpada mora
zadovoljiti osnovne elemente poput vodonepropusne
podloge, sustava drenaze i sakupljanja procjedne vode,
sustava otplinjavanja, slojevitog slaganja i kompaktiranja,
zastitnog pokrova te sustava monitoringa kvalitete
podzemnih voda. Vodonepropusne podloge grade se od
glina, plasticnih folija, asfalta ili bitumena kako bi se
sprijecilo istjecanje tekucine i onecis¢enje, na njih se
stavljaju membrane te drenazni sustav izgraden od cijevi
koje odvode procjedne vode. Tijekom razgradnje otpada
oslobodi se velika koli¢ina plina koji se putem sustava za
otplinjavanje vodi na spaljivanje gdje se moze iskoristiti kao
izvor energije. Nakon zatvaranja odlagaliSta prostor se moze
rekultivirati te estetski uklopiti u okolinu. Sadenjem trave i
ostalog bilja odlagaliSte otpada postaje zelena povrsina
spremna za prenamjenu.

Odlagalista otpada u Hrvatskoj predstavljaju velik problem
koji se mozZe rijesiti sanacijom i dobro izgradenim centrima
za prihvacdanje otpada. Napretkom tehnologije omogucava
se bolje sortiranje otpada koji Cini preduvjet za uéinkovitiju
obradu otpada. Dobro promisljene i izgradene lokacije za
odlaganje otpada neizostavan su dio projekta zastite okolisa
te su osnova za revitalizaciju toga prostora u buducnosti
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Unsustainable waste management in Croatia has been a
long-term problem, as most of the waste ends up in the
inadequate landfills and represents a threat to human and
environmental health. Production of municipal waste is
increasing annually, and that is why the waste sorting and
recycling is indispensable, but in Croatia it is currently
insufficient. By joining the European Union, Croatia
committed itself to recycle 50% of municipal waste by 2022,
but according to the latest data, only 26% of the recycled
material is currently being separated. The remaining
percentage is mixed waste that goes through sorting and
recycling processes. A large part of the mixed municipal
waste is not processed and they end up in landfills that are
often poorly constructed. The problem of waste can only be
solved by acting on every part of the waste production
process, starting with the reduction of waste in households,
separation at the site of production, chemical, mechanical
and biological waste treatment and safe disposal of waste at
certain locations. Reduction and sorting of waste in
households is a prerequisite for sustainable municipal waste
management because the percentage of processing
efficiency is proportional to the amount of pre-sorted waste.
Processing quality will also depend on facilities and
technology for separating and removing various substances
from waste and wastewater. Waste unsuitable for recycling
should be disposed of in well-constructed landfills. The
location of the waste disposal site is selected according to
the topographical, lithological and hydrological
characteristics of the landscape. A well-regulated landfill
has to fulfil basic requirements such as a waterproof base,
drainage and leachate collection system, degassing system,
stratified composition and compacting system, protective
cover and a system for monitoring of the quality of
groundwater. The waterproof base is made of clay, plastic
foil, asphalt or bitumen as to prevent leaking of the fluids
and contamination. On top of them, membranes are placed
as is the drainage system made of pipes which drain the
seeping water. During the process of decomposition of
waste, there is a significant amount of gas released. The gas
is transported to be burned through the degassing system
where it can be used as a source of energy. After a landfill is
shut down the area can be recultivated and aesthetically fit
into the environment. By planting grass and other plants, the
landfill becomes a green surface ready to be converted.
Landfills in Croatia represent an important issue which can
be solved with rehabilitation and properly built waste
collection centres. As technology advances, so do ways for
better sorting of waste which is a prerequisite for a more
efficient treatment of waste in general. Well thought out and
well-built locations for waste management are an
indispensable part of the environmental protection project
and are a basis for the revitalization of the same areas in the
future..

Agencija za zastitu okolisa, http://www.azo.hr/izvjesca25, (10. 9. 2017.)

Dragicevi¢, J. S., 2009: Sanacije divljih odlagalista, Gradevinar 61(8), 769-773

European Environmental Agency, https://www.eea.europa.eu/hr/themes/waste/intro, (10. 9. 2017.)
Fundurulja, D., MuZini¢, M., Pletikapic, Z., 2000: Odlagalista komunalnog otpada na podrucju Hrvatske,

Gradevinar 52(12), 727-734

Izvjesce o provedbi Plana gospodarenja otpadom u Gradu Zagrebu za razdoblje od 1. 1. 2016. do 31. 12. 2016., Grad
Zagreb, Gradski ured za energetiku, zastitu okolisa i odrZivi razvoj, Sektor za zastitu okolisa i odrZivo gospodarenje
otpadom, Odjel za odrZivo gospodarenje otpadom, Zagreb, 2017.

Plan gospodarenja otpadom Republike Hrvatske za razdoblje 2017. - 2022. Godine,

Vlada Republike Hrvatske, MZOIP 2017.
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REVITALIZACIJA KROZ PRENAMJENU

Revitalizacija kroz prenamjenu

Kakve posljedice ostavljaju smjene ekonomskih uredenja na izgled i funkcioniranje grada?

Napusteni objekti - teret ili prilika?

Ima li prenamjena uvijek smisla i kada joj ne treba pribjegavati?
Prenamjena napustenih objekata kao sredstvo ozivljavanja zamrlih dijelova gradova?

Sadrzaj i izgled gradova posljedica su drustveno-
ekonomskog uredenja koje je na snhazi u tom trenutku.
Smjena ekonomskog uredenja u kombinaciji s napretkom
tehnologije i promjenom drustveno-politi¢kog stanja dovodi
do promjene zahtjeva i nacdina funkcioniranja gradskog
stanovnisStva. Nekad adekvatni i funkcionalni objekti,
kvartovi pa Cak i gradovi, postaju zastarjeli, neupotrebljivi i
suvisni. Buducnost i perspektiva napustenih objekata, te
dijelova grada u kojem se oni nalaze, od velikog su znacenja
ne samo za lokalnu zajednicu vec i za Siru sliku gradskog
prostora. Kako donedavni centri gradskog Zivota ne bi postali
periferija, vazno je iskoristiti staru postavu grada kao paletu
za stvaranje novog sadrzaja koji vise zadovoljava potrebe
novog gradskog drustva. Prenamjenom se daje druga prilika
napustenim objektima te je njen cilj udahnuti novi Zivot ne
samo fizickom objektu vec i korisnicima tog prostora. U
Zagrebu postoji trend pretvaranja bivsih industrijskih zona u
trgovacka skladista te rusenja industrijskih objekata kako bi
se na njihovom mjestu izgradili potpuno neodgovarajuci
infrakstrukturni sadrzaji. Lezi li odgovor na pitanje Sto
uciniti sa objektima poput Paromlina, bloka Badela,
cementare Podsused ili klaonice u Heinzelovoj ulici koji su
nakon deindustrijalizacije prepusteni raspadanju zapravo u
prenamjeni? Revitalizacija napustenih objekata odlicna je
prilika za suradnju izmedu svih karika drustva - od lokalne
zajednice, strucnjaka, investitora do lokalne samouprave.
Izbor $to uciniti sa postojec¢im objektom trebao bi proizlaziti
iz potreba lokalne zajednice, ali ¢injenica je da se najcesce
primarno zadovoljavaju potrebe investitora odnosno
kapitala. Takoder, prenamjena i revitalizacija nisu samo
pitanje iskoriStavanja potencijala ve¢ i prepoznavanja
industrijske i kulturne bastine koje su neizostavan dio
identiteta grada.

Voditeljica sekcije: Ana Rusan

Takvi procesi u kojima se definira autentic¢nost grada, cuvaju
grad da zadrzi svoju osobnost, kako ne bi doslo do
narusavanja bastine, kulture i nacina Zzivota stalnog
stanovniStva na racun prilagodbe Zeljama investitora.

Struéni odbor: - doc. dr. sc. Mia Roth Cerina, Arhitektonski fakultet u Zagrebu; - izv. prof. dr. sc. Aleksandar
Luki¢, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu - Geografski odsjek; - ak. slik. Ivana Nikolic¢
Popovic, Hrvatski klaster konkurentnosti kreativnih i kulturnih industrija
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PRENAMJENA KROZ REVITALIZACIJU NA PRIMJERU GRADSKE CETVRTI CRNOMEREC

REVITALIZATION AND REUSE OF VACANT URBAN SPACES AS SHOWN

ON THE EXAMPLE OF CRNOMEREC

Martin Sinkovi¢,

Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu - Geografski odsjek

Krajem proslog tisuéljeca dogodile su se mnoge socio-
ekonomske promjene koje su uvjetovale fizionomske i
funkcionalne promjene u strukturi gradova u Hrvatskoj pa
tako i u Zagrebu. Prenamjena gradskih objekata poput
tvornica, kina i vojarni postala je uobicajena praksa za
stvaranje novih sadrzaja u gradu. Zbog svoje povijesti
Crnomerec je danas dobar primjer prenamjene kroz
revitalizaciju starih i napustenih objekata. U proslim
vremenima Crnomerec je imao vojnu funkciju te je bio
industrijski centar, dok danas grani¢i s gradskim cCetvrtima
Donji Grad i Gornji Grad - MedvesCak koje spadaju u sami
centar Zagreba. Danas Crnomerec ima pretezito stambenu
funkciju, dok su vojnaiindustrijska u drugome planu iako su
i dalje prisutne. Vojarne, tvornice i druga industrijska
postrojenja prenamijenjena su u obrazovne, trgovacke,
rekreacijske i druge funkcije. Velik izazov, a ponekad i
problem predstavljaju starost te status zasSticenog
spomenika kulture. Pronalazak optimalnog rijesenja koje bi
u obzir uzelo potrebe gradana pritom ne mijenjajuci
identitet samoga prostora vrlo je vazan korak prema
postupku same prenamjene. Sam postupak prenamjene
Cesto je podlozan komplikacijama zbog zamrsenih
imovinsko-pravnih odnosa te vlasnistva, zbog ¢ega postupci
znaju trajati i nekoliko desetaka godina. Uloga gradske
uprave i Celnika gradske cetvrti u dijalogu s gradanima
trebala bi biti da donesu odluke o prenamjeni koje ce
doprinijeti razvoju cijele zajednice, pritom vodeci ra¢una i
o zastiti okolisa te postivanju kulturne ostavstine. Postupak
prenamjene ove bi Cetvrti s izrazito stambenom funkcijom
trebao pridonijeti novim sadrzajima, atraktivnim i
potrebnim samom stanovnistvu te identitet Crnomerca
»,nadograditi“ sa sadasnje ,,industrijske Cetvrti“ na nesto
suvremenije.

The end of the last millennium brought about numerous
socio-economic changes that caused physiognomic and
functional transformation of the structure of Croatian cities,
which included Zagreb as well. Reuse of urban facilities such
as factories, cinemas and military barracks has become a
common practice for creating new content in a city. Given its
history, Crnomerec is a good example of reuse through
revitalization of old and abandoned facilities. In the past,
Crnomerec was a military and industrial center, while today
it borders the city districts of Donji Grad and Gornji Grad -
Medvescak, which are located in the center of Zagreb.
Nowadays Crnomerec predominantly has a residential
function, whereas military and industry are of secondary
importance, although they are still present in the district.
Barracks, factories and other industrial facilities have been
converted to serve educational, commercial, recreational
and other similar purposes. The old age and status of
protected cultural monument often pose a great challenge
as well as a problem. Finding an optimal solution that would
fulfil the needs of citizens, but, at the same time, would not
interfere with the identity of the space is a rather important
step in the process of reuse and revitalization. Proprietary
and legal issues often complicate the matter, so the
procedure itself can last up to several decades. The role of
municipal authorities should be to engage in dialogue with
citizens and make decisions regarding reuse and
revitalization that can contribute to the development of the
entire community, while taking in consideration the
protection of environment and cultural heritage. The
process of reuse and revitalization should offer new content
and activities that the inhabitants of this, predominantly
residential, district need, as well as “upgrade” the identity
of Crnomerec from the present “industrial neighbourhood”
to the one of more contemporary character.

Literatura/References:Vresk, M., 2002: Grad i urbanizacija, Skolska knjiga, Zagreb
Pacione M., 2003: Urban geography, a global perspective, Routledge, London
Si¢, M., 2007: Spatial and functional changes in recent urban development of Zagreb, Dela 27, 5-15.
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RADNICKA U (NE) NASTAJANJU - PLANIRANJE JL‘I'GOISTOCVZNOG ULAZA U ZAGREB
CONCEPTUAL SPATIAL DEVELOPMENT OF RADNICKA ROAD

Martina Unger i Josipa Zlopasa
Arhitektonski fakultet Sveucilista u Zagrebu

Razmisljajuci o prostoru Radnicke ceste kao o neostvarenom
prostoru s puno potencijala, dosle smo do zakljucka da se taj
potencijal moZe unaprijediti jednostavnom intervencijom
zelene infrastrukture, u nasem sluéaju krivulje, koja prati
duzinu ceste. Naime, glavna je ideja bila umanjiti i oslabiti brzu
prometnicu zelenom infrastrukturom koja u sebi ukljucuje
biciklisticku stazu, stazu za pjesake, trkacu stazu...te prolazeci
kroz razli¢ite zone, poprima karakteristike mjesta na kojem se
nalazi. Takvom bismo intervencijom priblizili prirodu covjeku,
Sto je itekako bitno gledajuci kontekst samog mjesta, blizinu
Save, vizure prema Medvednici i prirodne datosti podrucja.
Zelena infrastruktura na mjestima prelaska preko ceste uzdizala
bi se na odredenu razinu stvarajuci tako mostove iznad Radicke i
povezujuci prostor odvojen intervencijom covjeka. Na
mostovima ¢e se dogadati prelaz pjesaka i biciklista,
stanovnikaPetrusevca i Kozari puteva u zajednicke centre
kulture ili zelene trznice. S obzirom na ve¢ poznatu dualnost
izgradenog i neizgradenog na promatranom prostoru, odlucili
smo toj prepoznatljivoj industrijskoj i urbanoj zoni pripojiti
takozvanu zelenu zonu. U urbanu zonu svrstavamo povrsine
stambene namjene na objema stranama Radnicke ceste s
jezgrama, poslovne namjene od krizanja s Branimirovom
cestom, trgovacke namjene i javne garaze te kulturnu zonu na
sredini Radnicke ceste - centar okupljanja. Zelena zona
obuhvaca povrsinu bioraznolikosti oko podrucja Savice,
rekreaciju i sport koji se nadovezuju na Setnicu po nasipu Save,
povrsine urbanih vrtova i zelenih puteva. Zelenim putevima
obuhvacdaju se svi oblici transporta bez goriva (bicikli, role,
romobili, skate). Takvim oblikovanjem omogucavamo pjesacima
pristup do svakog mjesta na tom prostoru i poticemo zdrav zivot
i rekreaciju. Klju¢ koncepta jest umreziti i povezati postojeca
naselja, maksimalno iskoristiti potencijal prostora i uvrstiti
sadrzaje koji nedostaju kako bi se naglasio Zivot u skladu s
prirodom. Vazna je intervencija , krivulje“ koja objedinjuje sve
zelene puteve i zone u jedan jedinstven potez prema centru
grada koji definira istok grada kao pozeljno mjesto za Zivot.
Takoder je to podrucje vizualno ojacano mostovima i
prijelazima i mozemo ga smatrati reprezentativnim ulazom u
glavni grad Hrvatske. Svojim mostovima i nivelacijama po duzini
Radnicke ceste tvore se zanimljive vizure i atmosfere. Takoder
se ozivljava kultura urbanih vrtova i okolnih obradivih polja.
Stanovnici ¢e moci povezati svoju proizvodnju s direktnom
prodajom, kao Sto se radilo godinama prije malo sjevernije na
Zavrtnici koja je po vrtovima dobila i svoje ime. Poti¢uéi odrziv
nacin zivota i razmisljajuci o istoku grada kao o cjelini kojoj
samo nedostaje tema, to podrucje s novom Setnicom kao
simbolom odrzivosti moze postati primjerom takve izgradnje i
zelenije buduénosti.

By thinking about Radni¢ka Road as an unfulfilled space with
great potential, we came to the conclusion that this potential
can be improved by a simple intervention of green infrastructure
which would follow the length of the road. In our case we
thought of a curve. The main idea was to lessen and weaken the
impact of the speedy road with green infrastructure which
includes a bike path, a pedestrian path and a running track, etc.,
and that this infrastructure should mimic the characteristics of
each part of the road. Such an intervention would bring nature
closer to the people inhabiting the area, which is of great
importance when taking into account the nearness of the river
Sava, the view of the mountain Medvednica, and all the other
natural aspects of the area. A green infrastructure on road
crossings would rise to a certain level, creating bridges across
Radnicka and connecting the space which was separated
through human intervention. The bridges will host pedestrian
and bike crossings, and will connect the inhabitants of
Petrusevac and Kozari Puti into common cultural centers and
green markets. Taking into view the wellknown duality of the
built/un-built in the mentioned area, we resolved to add a green
zone to the recognizable industrial and urban zones. Under the
urban zone we consider housing objects on both sides of
Radnicka Road with their cores, the business objects starting at
the junction with Branimirova Road, shops and public garages,
along with the cultural zone in the middle of Radni¢ka Road - the
gathering center. The green zone encompasses the biodiversity
area around Savica, the recreational and sport objects which are
connected to the walkway along the Sava embankment, along
with the urban garden and green road surfaces. Green roads are
all roads for non-fuel transport: bicycles, skates, skateboards,
etc. Such an approach will enable the pedestrians access to
every place in the area, as well as encourage healthy living and
recreation. The concept key is to interconnect existing
communities by fully utilizing the existing potential of the area,
and incorporating new, missing, content in order to further
emphasize a life in accordance with nature. The "curve"
intervention isimportant because it connects all the green roads
and zones into one unique path leading to the city center, and
which would further define the east part of the city as desirable
for living. Also, this area would be visually strengthened by
bridges and crossings, and could be considered a representative
entrance into the capital of Croatia. The bridges and levels along
the length of Radnicka Road create interesting views and
atmospheres. Also, the culture of urban gardens and the
surrounding workable land would be reinvigorated. The
inhabitants will be able to connect their production directly to
the market, as it was done years ago at Zavrtnica to the north,
which was named after its gardens (Croatian word Vrt = Garden).
By encouraging a sustainable way of life and thinking about the
east of the city as a whole in itself, we found that it was only
missing a unifying theme. Therefore, the area with the walkway
as a symbol of sustainability can be the example of exactly that
type of construction, and a greener future.
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ZAGREBACKE TRZNICE- TRADICIJA ILI MODERNOST?
ZAGREB'S MARKETS - TRADITION OR MODERNITY?

Blaz Gorski i Mislav Omazi¢,

Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu - Geografski odsjek

Demokratskim promjenama devedesetih godina proslog
stolje¢a u Hrvatskoj, izmedu ostalog, doslo je i do
liberalizacije trgovine. Time su stvoreni preduvjeti za
otvaranje velikog broja trgovackih lanaca iznimno bogate
ponude i niskih cijena kojima je tesko konkurirati. Takoder,
uvedene su dodatne drzavne kontrole poput fiskalizacije,
kao i pojacane kontrole zdravstvenog standarda, zbog cega
su prodavaci negodovali. Trznice su morale pronaci vlastitu
nisu na dinamicnom trzistu. Pojedini mali proizvodaci,
shvativsi kako cijenama i ponudom nikako ne mogu
konkurirati velikim trgovackim lancima, dosjetili su se
na¢ina kako o(p)stati na trzistu. Formula je bila u
preorijentaciji prema lokalno proizvedenim ekoloskim
proizvodima koji su postali globalni trend. Nadalje, u
javnosti se moze Cuti kako su trznice zapravo supermarketi
na otvorenom. Medutim, trznice nisu samo mjesta na kojima
obavljamo kupnju vec su istovremeno mjesta susreta ljudi,
svojevrsnog kreativnog kaosa nasuprot sterilnom iskustvu
supermarketa. Povijesne gradske trznice, poput Dolca,
prvorazredna su turisticka atrakcija, dok u dobar dio
gradskih trznica nije ulagano ve¢ nekoliko desetljeca,
svjedok Cega je njihova zastarjela i oronula infrastruktura.
Potrebno je staviti trznice u funkciju i u doba dana kad nisu
mjesto prodaje (popodnevno vrijeme) osmisljavanjem novih
sadrzaja. Takoder, treba raditi na promociji vrijednosti
gradskih trznica, odnosno na stvaranju branda. Cilj je ovog
rada istraziti probleme s kojima se suocCavaju gradske
trznice u Zagrebu. Istrazivanje je provedeno na trima
odabranim gradskim trznicama (Dolac, Spansko, Kvatri¢)
smjestenima u razli¢itim dijelovima grada. Metode koje su
koristene u radu jesu kartografska metoda / GIS, metoda
anketiranja te SWOT analiza. Nakon analize dobivenih
rezultata, sljedeca, a ujedno i najvaznija faza donosenje je
konkretnih planerskih rjesenja. U ovome radu to znaci
predlaganje odredenih mjera kako bi razvoj gradskih
trznica, kao vazan dio identiteta grada Zagreba, iSao u
zeljenom smjeru. Kao jedan od najvecih nedostataka
gradskih trznica gradani su istaknuli relativno velik udio
prekupaca koji negativno utjeCu na percepciju gradskih
trznica kao mjesta gdje se prodaju domadi proizvodi.
Nadalje, pokazalo se kako je jedan od akutnih problema
gradskih trznica zastarjela i neadekvatna infrastrukturna
opremljenost trznica. Kao vazan problem istice se i pristup
trznicama biciklima ili automobilima koje kupci nemaju
kamo parkirati. Jedan je od klju¢nih zadataka planera
omoguciti jednake mogucnosti za sve korisnike gradskih
povrsina, kakve trznice i jesu. Kako bi se problemi rijesili,
potrebno je uvesti stroze kontrole izvornosti proizvoda,
uloziti u renoviranje trznica, izgradnju nadstresnica i
adekvatnih sanitarnih ¢vorova, kao i osigurati dovoljan broj
parkirnih mjesta kako za bicikliste tako i za vozace koji zbog
ovog problema ¢esc¢e odabiru supermarkete za kupovinu
svjezih namirnica.

DrzZavni zavod za statistiku, http://www.dzs.hr/ (23.5.2017.)

Democratical changes that happened in Croatia back in the
90s, lead to the major transition in all aspects of life,
particularly in terms of trade which was liberalized and open
to new markets. This created preconditions for opening a
great amount of new retail chains that have great and wide
offers, mostly combined with low prices, which produce a lot
of difficulties in equal competing with them. Also, what
made bigger issuses is strengthened state controls with
fiscalizations and health controls. Farmer markets were in
unpleasent situation, where they had to find alternatives to
become more competitve. Some small producers came up
with a idea how to stay alive. The idea was in orientation to
the local ecological grown groceries which already were a
global trend. Futhermore, it is often argued that markets are
actually supermarkets but only in open spaces. However,
markets are definetely not only a place for buying local
products, they are much more than that, they are places for
meeting, talking and enjoying where you can experinece
unique atmosphere which standarnized supermarkets do not
have. Historical town markets, such as 'Dolac’ , are
outstanding turistic attractions, but in most of them there
were zero investments for decades, which is best seen by the
friable infrastucture. It is necessary to establish more
functions for markets after the rush hours, for instance to
design and project some events, festivals, ceremonies, etc.
More important, it should be a standard to promote and
value farmers markets and make a brend of them. The main
goal of this work is to explore the problems of Town markets
in Zagreb. Research was carried out on 3 different Zagreb's
markets (Dolac, Kvatri¢ and Spansko) located in different
parts of city. Methods used in this research was GIS, survey
and SWOT analysis. After the analysis of our results, we tried
to give some concrete spatial solution for our problems.
Precisely this means the suggestion of specific concepts in
order to develop towns markets in a way that is acceptable.
Respondents highlighted considerable amount of tenantries
as one of the biggest weaknesses of Zagreb's markets, which
have negative impact on the perception of farmers markets
as places with local grown products. Moreover, our research
showed poor quality of markets infrastructure and
accessories. Also, there is a big problem with acces on
market for bicycles and cars. There is huge deficit with
parking places for both cars and bicycles. One of the key
tasks of spatial planner is to ensure equal possibilities for all
citizens who are using public spaces like markets. To solve a
problems, there is few things that shuold be done. It is
apsolutely indispensable to induct sticter controls in terms
of origin of product. Also, it is mandatory to renovate the
infrastucture, especially to build eaves or roofs, or sanitary
knots. Besides, it is crucial to provide adequate number of
parking plots in order to keep customers on markets instead
of going to supermarkets.

EFZG, 2014: SWOT i strateski menadZment, http://web.efzg.hr/dok/OIM/dhruska/SWOT_analiza.pdf (15.6.2017.)

Lukic, A., 2003: Gdje su kupovali nasi stari,

http://www.geografija.hr/hrvatska/zagrebacka-trgovina-u-proslosti/ (8.6.2017.)

Peri¢, 1., 2006:
PREDNOSTI%201%20NEDOSTACI%20ANKETE.pdf (15.6.2017.)

Prednosti i nedostaci ankete, https://www.ffst.unist.hr/images/50013723/PERIC-

Prelogovic, V., 2000: Gradski trgovi u prostornoj strukturi Zagreba, Hrvatski geografski glasnik 62, 81-92 (8.6.2017.)
Strategija razvoja hrvatskih trZnica 2014.-2020., Udruga hrvatskih trZnica, Zagreb, 2013.,
http://www.uht.hr/download/Strategija_razvoja_hrvatskih_trznica_2014_2020.pdf (8.6.2017.)

TrZnice Zagreb - Zagrebacki holding, http://www.trznice-zg.hr/ (23.5.2017.)
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REVITALIZACIJA NOVE VESI KAO PREDJELA GRADA
REVITALIZATION OF NOVA VES AS A PART OF THE CITY

Virna Sonje,
Arhitektonski fakultet Sveucilista u Zagrebu

Nova ves jedna je od najstarijih zagrebackih ulica. Nalazi se
u produzetku Kaptolske ulice, a proteze se sve do Gupceve
zvijezde na sjeveru. U Novoj vesi, ali ipak vise u njezinoj
okolici, nalaze se zarisne tocke oko kojih se okuplja veliki
broj ljudi. To su: Kaptol centar i ugostiteljski objekti u
blizini, Zagrebacka katedrala, parkovi Opatovina i Ribnjak,
Trg bana Josipa Jelacdica, Tkalliceva ulica, Dolac,
Gliptoteka, osnovna skola Miroslava Krleze te Gornji grad sa
svim svojim znamenitostima. Razni prateéi sadrzaji te
potreba za trasom javnog prijevoza upucuju na veliku
frekventnost prostora, raznolikost korisnika pa tako i ¢itavu
paletu razlic¢itih aktivnosti i zahtjeva koje je potrebno
ispuniti da bi prostor funkcionirao najbolje $to moze. Nova
se ves sluzbeno prvi put spominje u dokumentima iz 1334.
godine kada se taj potez nazivao Villa. Stanovnici Nove vesiu
pocetku su uglavnom bili purgari. Oni su u svojim skromnim
kucama, gradenim od ilovace i hrastovih dascica, duz ulice
imali vlastite obrtnicke radionice. Nova ves kasnije je
stolje¢ima bila staniSte 12 prebendara Zagrebacke
katedrale koji su se brinuli za oltare u katedrali. Neko¢ su
stanovali u malim drvenim kuc¢ama, ali su one tijekom 18.
stoljec¢a zamijenjene ku¢ama gradenima od cigle. Vecina tih
prebendarskih kurija sacuvala je izgled do danas, tako da je
Nova ves jo$ uvijek puna prizemnica, osobito na istocnoj
strani. Nakon ujedinjenja Kaptola i Gradeca u slobodan
kraljevski grad Zagreb, dolazi do naglog i kontinuiranog
razvoja. Struktura grada konstantno se Siri, mijenja i
pregraduje. Zagreb je bio poput praznog platna za
arhitekte, a za prostor Nove vesi posebice je bitan Herman
Bollé radi gradnje kurija na adresi Nova ves 5 i 5a. Danasnje
stanje prica drugu pricu jer nije ostalo mnogo znakova takve
proslosti. Reprezentativnost i Sarm prostora
eksponencijalno padaju krecudi se od juga prema sjeveru, a
stanovnici grada rijetko bi kada zalazili u Novu ves da nema
Kaptol centra, gdje uglavnom svaka Setnja zavrsava. Nakon
Kuce hrvatskoga filma koja je smjestena u jednom od
najkvalitetnijih primjera barokne izgradnje u Zagrebu,
dolazi do diskontinuiteta oblikovanja, pri ¢emu isto¢nom
stranom dominiraju prizemnice i jednokatnice izgledom
slicne nekadasnjima, ali, nazalost, u vrlo losem stanju. Na
zapadnoj se strani uglavnom nalaze neatraktivne stambene
kuce nesto vece visine. Postoji i nekoliko srusenih zgrada na
zapadnoj strani koje su ostavile praznine. U pogledu
revitalizacije takvi se prostori mogu iskoristiti za sadrzaj
koji ¢e privuci ljude ili pak rijesiti problem mikroprostora.
Spomenute praznine mogu se oblikovati kao djecja igralista,
parkovi te prostori rekreacije i boravka na otvorenom.
Takoder, veliki je problem izgled i oblikovanje profila ceste
koji bi se mogao prenamijeniti u kolno-pjesacku zonu. Na
tim bi potezima bila moguca Setnja, igra djece, organizacija
izlozbi na otvorenom, sajmova i slicnih dogadanja. Uz
navedene prijedloge obnove potencijalno bi se vratio stari
sjaj i ambijent kakav je Nova ves nekoc imala.

Nova ves is one of the oldest streets of Zagreb. It is located
between Kaptolska street on the south and Gupceva zvijezda
on the north. In Nova ves and its closest surrounding area
there are focus points that attract big amount of people.
Some of them are: shopping mall Kaptol centar with various
restaurants and stores, the Zagreb Cathedral, parks
Opatovina and Ribnjak, Ban Jelaci¢ square, Tkalci¢eva
street, Dolac market, gallery Gliptoteka, Miroslav Krleza
elementary school and Gornji Grad with all of its attractions.
Various accompanying facilities and need for a public
transport point to the high frequency of area, the diversity
of users, and a whole range of possible activities and
requirements that need to be fulfilled so the space could
function as it should. The first mention of the street (as
"Lepa Ves") can be found in a document dating to 1334, which
calls the settlement a "villa." The street has traditionally
been inhabited by prebendaries of the Zagreb Cathedral on
Kaptol and the craftsman. It was characteristic for its small
wooden houses with craft workshops in the ground floor. The
prebendary manors were demolished by 18th and 19th
century and replaced with modern houses made out of brick,
most of which are still standing today, especially on the east
side of Nova ves. After the unification of Kaptol and Gradec
in the free royal city of Zagreb, there is a sudden and
continuous development. The structure of the city is
constantly expanding, changing and rebuilding. Zagreb was
like a blank canvas for architects, and for the area of Nova
ves there is one very important architect, Herman Bolle who
built prebendary manors at Nova ves 5 and 5a. Today's
situation tells another story because there are not many
signs of such past. The representativity and the charm of the
area exponentially drop from south to north, and the city's
inhabitants would rarely go to Nova ves if there wasn't for
Kaptol center, where mostly every walk ends. After the
House of Croatian Film, which is housed in one of the best
examples of Baroque buidings in Zagreb, discontinuity of
formations comes to the forefront, with eastern side of the
street dominating with the one-storey and two-storey
buildings similar to what they used to have been but
unfortunately in a very bad condition. On the west side there
are mostly unattractive residential houses that are slightly
larger. There are several ruined buildings on the west side
that left gaps. Regarding revitalization, such spaces can be
used for content that will attract people or solve the micro-
space problem. The mentioned gaps can be shaped like
playgrounds, parks, recreation and outdoor facilities. Also,
the shape of the road profile is a big problem that could be
solved by transforming the road into a walking-pedestrian
zone. These zones could be used for a walk, children's play,
organization of outdoor exhibitions, fairs and similar events.
Along with the above-mentioned restoration suggestions,
the old glow and ambience that Nova ves once had could
potentially be reestablished.
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PAMETNI GRADOVI

Koji gradovi u Hrvatskoj i susjednim zemljama nastoje ostvariti

koncept pametnih gradova?
Na koji nacin?

Koja je uloga geografskih informacijskih sustava u ostvarivanju

koncepta pametnih gradova?

Koji se jos alati koriste u stvaranju pametnog grada?
Moze li ovaj koncept doprinijeti ocuvanju prirodnih i ekonomskih resursa gradova?
Predstavlja li ostvarivanje ovog koncepta u urbanim podrucjima svijeta svojevrsnu

urbanu utopiju?

Koncept pametnih gradova predstavlja teznju k razvoju
cjelovitih i odrzivih gradova u kojima ce kvaliteta ljudskoga
Zivota, ali i odnos prema prirodnom okolisu biti na znatno
viSoj razini od trenutne. Razlog tomu jest konstantno
povecavanje broja stanovnika u gradovima, zbog ¢ega dolazi
i do povecanih potreba za mobilnoscu, veceg pritiska na
gradsku infrastrukturu te resurse u pogledu potrosnje
energije. Kao rjesenje za suvremene probleme urbanih
podrucja javlja se koncept pametnih gradova. lako ne
postoji jedinstvena definicija, najéesc¢e se definiraju kao
skup multidisciplinarnih mjera, ideja i politika usmjerenih
poticanju razvoja ljudskih i tehnoloskih resursa urbanih
podruéja te njihove strukturirane interakcije u svrhu
omogucavanja odrzivog gospodarskog razvoja i vise
kvalitete Zivota njegovih stanovnika. Takoder, vazno je
naglasiti kako svaki grad ima specifi¢an historijsko-
geografski razvoj te jedinstvenu viziju razvoja te su stoga i
nacini njihovog samoostvarivanja u konceptu pametnog
grada individualni. Koncept se temelji na upotrebi pametnih
mreza (smart grid), snaznijem uvodenju ICT tehnologija,
internetskim povezivanjem svih objekata (Internet of Things
- loT) primjenom M2M (Machine to Machine) komunikacija,
smanjenju onecis¢enja okolisa uvodenjem inteligentnih
transportnih sustava, ali i povecanju energetske
ucinkovitosti primjenom pametnog mjerenja i uvodenjem
inovativnih rjesenja u gradevinarstvu. Pritom vrlo vaznu
ulogu imaju geografski informacijski sustavi, ali i brojni
drugi alati za efikasno planiranje i razvoj pametnih gradova.
Geoinformacijski sustav omogucuje korisnicima da brzo i
efikasno kreiraju i testiraju razli¢ite modele i planove te
tako utvrde njihov utjecaj na prostor omogucujuci vlastima
lakse planiranje i pisanje ciljeva strateskog razvoja za
buducnost.

Voditeljica sekcije: Valentina Galijan
Strucni odbor:

dr. sc. Dubravka Jurlina Alibegovic¢, Ekonomski institut

mag. ing. el. Vlatko Roland, tvrtka Prehnit d.o.o.

Citav je niz primjera pametnih projekata i inicijativa diljem
svijeta. Najcesce je rijeC o velikim i vrlo razvijenim
gradovima te se, prema tome, postavlja pitanje kako
ostvariti ucinkovito stratesko planiranje i poboljasati male
hrvatske gradove i uciniti ih ,,pametnijima“ u tom aspektu?

dr. sc. Ivan Sulc, Prirodoslovno-matematici fakultet u Zagrebu - Geografski odsjek
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PAMETNI GRADOVI - BUDUCNOST ILI STVARNOST?

SMART CITIES - FUTURE OR REALITY?

Milena Simonovi¢

Geografski fakultet Univerziteta u Beogradu- Geografija

Gradovi i gradska infrastruktura izuzetno su slozeni sustavi
koji moraju svakodnevno i ucinkovito zadovoljiti mnoge
potrebe onih za koje su stvoreni i koje ih ¢ine Zivima, a to su
gradani. Danas u gradovima ima oko 4 milijarde judi, sto ¢ini
oko 54% svjetske populacije. Procjene su da ¢e do 2040.
godine u gradovima zivjeti jos 2-2,5 milijarde ljudi, odnosno
70% ukupne populacije. U danasnje vrijeme, u kojem je
proces urbanizacije zahvatio vedinu europskih i svjetskih
gradova, porast stanovniStva gradova znacajno povecava
potrebe za mobilnoséu, sve je veci pritisak na gradsku
infrastrukturu i resurse u pogledu potrosnje energije, hrane i
vode, $to dovodi do povecanja zivotnih troskova, trosenja
velike koli¢ine vremena u prometu i nezdravih Zzivotnih
navika. Sve to namece potrebu za pronalazenjem
inovativnih rjesenja koja ¢e, osim odgovora na osnovne
potrebe, unaprijediti kvalitetu Zivota gradana i osigurati
odrziv gospodarski rast. Za ovaj rad, relativno novi koncept
uveden u urbanu teoriju postaje sve vazniji i sve se vise
analizira u znanstvenim i stru¢nim krugovima, kako u svijetu
tako iu Europi - koncept ,,pametnih gradova“. Upravo se o
ovoj temi sve vise i viSe govori u svim segmentima zivota
urbanih zajednica i koja bi trebala biti rjeSenja izazova 21.
stoljeca koje predstavlja sveprisutna urbanizacija. Postavlja
se pitanje kako organizirati grad sa nekoliko tisuca ili
nekoliko milijuna stanovnika, a da svacije potrebe budu
zadovoljene. Ono je Sto nas podsjeca da zivimo u 21.
stoljecu tehnologija koja se razvija preko noci. Mozda je do
jucer, kao inovacija, uveden jedan racunalni program, no
sutra ¢e postojati novi, napredniji i bolji od prethodnog. To
dalje znadi da se trebaju koristiti pozitivne strane svake
inovacije i zbog toga su neki gradovi preuzeli vodecu ulogu u
tome. Cilj je rada prikazati primjere gradova u Srbiji koji
imaju tendenciju da postanu ,,pametni“, kao i donijeti
primjere najvaznijih svjetskih pametnih gradova. Takoder
¢e se spomenuti potencijali i mogucnosti za daljnji razvoj i
nastanak pametnih gradova, kako u Srbiji tako i u okolici.

Cities and urban infrastructure are extremely complex
systems that have to satisfy the many needs of those for
which they are created and which make cities alive -
citizens. Today there are about 4 billion people in cities,
which makes up about 54% of the world's population.
Estimates are that by 2040, 2 to 2.5 billion people, or 70
percent of the total population, will live in cities. Today,
where theprocess of urbanization has affected most
European and world cities, the rise of the population of
cities significantly increases the demand for mobility, the
growing pressure on city infrastructure and resources in
terms of energy, food and water consumption, leading to
increased living costs, spending large amounts of traffic in
time and unhealthy living habits. All this raises the need for
finding innovative solutions that will, in addition to
responding to basic needs, improve the quality of life of
citizens and ensure sustainable economic growth. For this
paper, the relatively new concept introduced into urban
theory becomes increasingly important and is increasingly
analyzed in scientific and professional circles both in the
world and in Europe - the concept of "smart cities". This topic
is increasingly and more in all segments of urban community
life and should be the solution to the 21st century challenge
that represents the ubiquitous urbanization. The question
is: how to organize a city with several thousand or several
million inhabitants and satisfy everybody's needs? What
reminds us that we live in the 21st century is technology that
is developing overnight. Perhaps, as an innovation, a
computer program was introduced yesterday, but tomorrow
will be new, more advanced and better than the previous
one. This further means that the positive side of every
innovation should be used and therefore some cities have
taken the lead in that. The goal of the paper is to present
examples of cities in Serbia that tend to become "smart”, as
well as examples of the most important cities in the world. It
will also be mentioned potentialities and opportunities for
further development and emergence of smart cities, both in
Serbia and in the surrounding area.
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MJERENJE | PROSTORNO - VREMENSKA ANALIZA
TOKOVA PROLAZNIKA U PAMETNIM GRADOVIMA

SPATIO-TEMPORAL MEASURMENTS AND ANALYSIS

OF PEDESTRIAN FLOWS IN THE SMART CITIES

Karlo Lugomer

(University College London - Department of Geography)

Istrazivanje prostornog kretanja ljudi u gradovima dozivjelo
je veliki zamah u proteklih dvadesetak godina. Prikupljeni
podatci o vremenu i lokacijama upucenih mobilnih poziva
omogucili su identifikaciju prostorno-vremenskih uzoraka
kretanja ljudi na relativno veé¢im povrsSinama, a ubrzo je
potom prostorna preciznost lociranja pojedinaca usavrsena
koristenjem tehnologija poput GPS-a, Bluetootha i WiFi-a.
Zbog masovne istovremene primjene interneta i tzv. ,,on the
go“ tehnologija WiFi je stekao veliku popularnost u javnom i
privatnom sektoru pa tako i medu trgovinskim lokacijskim
planerima jer je omogucio automatizirano mjerenje broja
kupaca ili prolaznika opcenito. Koristi su visestruke, a
proizlaze iz cinjenice da se za razliku od tradicionalnih
metoda poput anketa podatci mogu prikupljati kontinuirano
i u velikim koli¢inama. Motivaciju za koristenje WiFi
tehnologije moguce je pronaci i u teznji vlasnika korporacija
da maksimiziraju profite odabirom najpogodnijih lokacija
prilikom prostorne ekspanzije mreze trgovina. Odabir se u
pravilu temelji na ¢itavom nizu faktora od kojih se posebno
istice aproksimirani broj kupaca te njihov geodemografski
profil. Pritom se nastoje nadomjestiti nedostatci
tradicionalno koristenih metoda u ocjeni pogodnosti
lokacije poput gravitacijskih modela koji su limitirani
prostornom rezolucijom, subjektivnos¢u kalibracije i
neuvjerljivim rezultatima na odredenim prostornim
razinama i za podrucja kompleksnije prometne organizacije
i kozmopolitske demografije. WiFi senzori mjere broj
prolaznika u odredenom radijusu oko njih direktno, no
ovakav pristup takoder ima nedostatke koji utjecu na
nepouzdanost podataka koje je potrebno detaljno istraziti i
razumjeti prije svrhovite analize i interpretacije. Neki od
problema obuhvacaju cinjenicu da nije moguce detektirati
sve prolaznike jer ne posjeduju svi pametni telefon ili ga
posjeduju, ali nemaju uklju¢en WiFi. Zatim, senzori
obuhvacaju svojim signalima i one uredaje koji nisu
zanimljivitrgovinskim planerima, poput racunala, laptopa i
printera u uredima pored ili na katu iznad. To¢nost mjerenja
moguce je povecati kombinacijom klasi¢nog algoritamskog
¢iscenja podataka na nacin da se detektiraju staticni
uredaji, odnosno oni uredaji koje senzor uocava tijekom
duljeg kontinuiranog perioda te terenskog rada
tijekomkojega se rucnim brojenjem prolaznika ispred
senzora izvodi kalibracijski faktor kojim je moguce dodatno
povecati tocnost aproksimacije broja prolaznika. Tako
obradeni podatci spremni su za analizu i omogucuju davanje
odgovora na citav niz pitanja poput usporedbe broja
prolaznika na raznim strateskim lokacijama u gradovima,
usporedbe temporalnih profila s ciljem distinkcije lokacija
koje privlace maksimum ljudi u konkretnom dijelu dana ili
pak imaju multimodalnu distribuciju. Od strateskog je
interesa i pra¢enje dugoro¢nih trendova koje moze posluziti
kao indikator Sirih ekonomskogeografskih procesa na
mikrolokacijama i agregiranim prostornim jedinicama.

The research on pedestrian flows in the cities has seen a
particular rise in popularity over the previous two decades.
Acquired data on call detail records first enabled
identification of spatio-temporal human activity patterns on
relatively coarser scales. Soon after, spatial accuracy of
locating individuals was enhanced by making use of
newertechnologies such as GPS, Bluetooth and WiFi. Due to
the simultaneous mass adoptions of internet and ,,on the go“
technologies, WiFi became ubiquitous in both public and
private sector. It has been heavily used by retail planners, as
it enabled automated measurement of the number of
customers or passers-by in general. Strengths and
opportunities associated with WiFi sensing stem from the
fact that, unlike traditional methods such as surveys, data
can be collected continuously and in vast volumes. A
common corporate motivation for the wide adoption of WiFi
technology in this context is maximisation of the profits
through careful site evaluation as part of the spatial
expansion of the store networks. The locational decision is
usually based on the variety of factors, amongst which
approximated number of customers and their
geodemographic profile play substantial role. At the same
time, remedies for weaknesses of traditionally used
methods such as spatial interaction models are sought, as
those techniques are limited by their spatial resolution,
arbitrarity of calibration and sometimes even unconvincing
results for the areas with complex transport systems and
cosmopolitan demographies. WiFi sensorsdirectly measure
the number of passers-by around them, however, even this
approach comes with a number of data uncertainty issues
which need to be thoroughly investigated and understood
before analysis and interpretation of results take place.
Some of the problems include the fact that not all
pedestrians can be detected, as not all of them own a
smartphone, or at least not one that is constantly connected
to WiFi. Furthermore, sensors detect the whole range of
devices situated in neighbouring retail units, flats or offices,
such as computers, laptops and printers, all of which are not
of a particular interest to retail planners. The accuracy of
measurements can be improved by combining the data
cleaning - an approach which focuses on algorithmical
detection of the long dwelling devices which occur over
longer periods of time at the same location; and
groundtruthing fieldwork which consists of taking the
manual counts of passers-by on the pavement in front of the
sensor, thus deriving the adjustment factor which can
further improve the overall measurement accuracy.
Processed in such way, data are ready for analysis and may
provide answers to many questions of interest to the
retailers, such as comparing the flow volumes at different
locations across cities, comparing the temporal profiles with
goal of classifying the locations based on the part of the day
when they attract most people. Of particular strategic
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3D VIEWSHED ANALIZA JAVNIH POVRSINA U ZURICHU
3D VIEWSHED ANALYSIS OF PUBLIC SPACE IN ZURICH

Ivor Mardesi¢
University of Zurich - Department of Geography

U suvremenom svijetu domovinska se sigurnost utaborila medu
glavnim izazovima drustva. Stanovnistvo svijeta i dalje raste te
se sve vise koncentrira u urbanim prostorima kroz urbanizaciju i
migraciju. Rezultat je toga da odredeni prostori postaju zarista
ranjivosti zbog velikog broja ljudi koji se okupljaju na istom
podruéju. Ta podrucja facilitiraju sitni kriminal ili, na drugom
kraju spektra, pruzaju savrsene ciljeve za terorizam. Odgovor
na ovaj novi sigurnosni izazov porast je vaznosti domovinske i
javne sigurnosti. Najvaznija je metoda poviSenja stope
sigurnosti, nadzor i pracenje javnih povrsina daljinskim
senzorima, najc¢es¢e nadzornim kamerama. Geoinformacijska
znanost moze doprinijeti ovom podrucju zahvaljujuéi nasim
metodama i pristupima analiziranju geografskog prostora u
kojem se nalazi predmet interesa nadzornih sustava - Covjek.
Kroz GIS sustave mozemo tocno uzeti u obzir podrucje pod
nadzorom te, uz odgovaraju¢u metodologiju, izracunati
optimalnu distribuciju senzora. Nasa kompetencija na ovom
podrucju dodatno se produbljuje primjenom 3D
geovizualizacijskih i analitickih tehnika s kojima mozemo
izraCunati ne samo 2D horizontalna podrucja vec i 3D vertikalne
povrsine, $to je iznimno korisno za modeliranje urbanih sadrzaja
i razvoja pametnih gradova. Osnova je za ovo istrazivanje rad
saudijskih znanstvenika Reda Yaagoubijaetal. (2015) ,,HybVOR A
Voronoi-Based 3D GIS Approach for Camera Surveillance
Network Placement” u kojem je predstavljen novi GIS pristup
organizaciji sustava nadzornih kamera. Ovaj rad, i drugi
koristeni tijekom istrazivanja, uklapa se u koncepciju sinergije
GIS znanosti i domovinske sigurnosti u svrhu stvaranja sigurnih i
pametnih gradova. Cilj je ovog istrazivanja primijeniti 2D i 3D
tehnike prostorne analize u svrhu odredivanja lokacija za
nadzorne (CCTV) kamere unutar javnih povrsina. Svrha je ovog
pristupa da se maksimizira prostor pod nadzorom uz koristenje
minimalnog broja nadzornih kamera kroz optimalan raspored
kamera i fokusa kamera u prostoru. Ciljevi istrazivanja ispunjeni
su temeljem 3D urbanog modela javnih povrsina u gradu Zurichu
na kojem je metodologija primijenjena. Istrazivanje je
izvedeno uz pomoc¢ programa QGIS 2.18 unutar kojeg su
odredene lokacije kamera i Voronoi rubovi te ArcGIS Pro 1.3
unutar kojeg su provedene 2D i 3D viewshed analize. Nadzor
nasih gradova i granica nikad nije bilo od vece vaznosti nego
danas uslijed pojave sigurnosne prijetnje medunarodnog
terorizma na Zapadu te intenzifikacije ilegalnih migracija prema
Europi. Osim toga, integracija ucinkovitih i odrzivih nadzornih
sustava unutar pametnih gradova omogucuje laksu organizaciju
prostora te suzbijanje sitnog kriminala poput dzeparenja i
voZznje bez karte u javnom prijevozu. Stovise, uz integraciju
tehnologije biometrijskog prepoznavanja lica bit ¢e moguce
pronaci nestale osobe, pratiti potencijalne sigurnosne prijetnje
te olaksati rad sluzbama javne i domovinske sigurnosti.
Neprijepornasu pitanja etike ovakvih sustava, ali mi kao GIS
znanstvenici nismo pozvani da na njih odgovaramo. Na$ je
zadatak osmisliti i dizajnirati u¢inkovite i odrzive sustave nuzne
za uspjesno funkcioniranje modernog drustva i pametnih
gradova. To je nas doprinos sigurnosti, prosperitetu i miru naseg
drustva.

In the modern world, public security has become one of society's
primary concerns. As the population of the world increases and
further concentrates through urbanization and migration,
certain areas become hotspots of vulnerability due to a large
number of people congregating in the same area. These areas,
where people concentrate, can potentially facilitate small
crime or on the other extreme, provide prime targets for
terrorism. The answer to this new security challenge has been an
all-around increase in the importance of homeland security and
public safety. The foremost method of this improvement has
been surveillance and monitoring of public areas through
remote sensors, most often in the form of cameras.
Geoinformation science can contribute to this field thanks to its
methods and approaches on analyzing geographic space in which
the object of interest is located. Through GIS systems it is
possible to take the monitored area into account and, with the
appropriate methodology, analyze it for the optimal sensor
distribution. The competence of this field is further improved by
the application of 3D geovisualization and analysis techniques
with which not only 2D horizontal areas but also 3D vertical
surfaces etc. can be calculated. The idea for this topic was
developed thanks to the 2014 work of Saudi Arabic scientists
Reda Yaagoubi et al. (2015) "HybVOR A Voronoi-Based 3D GIS
Approach for Camera Surveillance Network Placement" in which
a novel approach to camera placement through GlScience was
presented. This work, and other theoretical works, fit into the
vision of the potential relation between GlScience and public
security through methodological contribution and applied
solutions. The aim of this project is to apply 2D and 3D spatial
analysis techniques to identify locations for such surveillance
cameras in a public space with the goal of maximizing the
surveillance coverage while minimizing the amount of
surveillance cameras necessary. Using 3D city models allows us
to identify where cameras need to be placed to maximize the
coverage through multiple methodological approaches which
are applied in this project. The research approaches were
implemented using QGIS 2.18 for the camera location and
Voronoi edges generation while ArcGIS Pro 1.3 was used for the
Viewshed analysis as it provides extensive 3D capabilities which
were integral for our visualization. The surveillance of cities and
borders has never been a greater issue due to the emergence of
an internal threat in the form of indiscriminate terrorism. Aside
from this purpose, public surveillance can aid in combatting
petty street crime, border smuggling, locating lost persons with
the aid of facial recognition, resolving traffic accidents, guiding
rapid response forces (police, firefighters, paramedics) etc.
However, one must not forget the ethical issues concerning
individual privacy which would undoubtedly be infringed upon
without consent. A ruling on this we cannot offer, but
GlScientists can help design efficient and successful systems
which will form the basis of our societies future security; and
through security, peace and prosperity.
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VANJSKO MJERENJE KVALITETE ZRAKA -SMARTAIRQ
OUTDOOR AIR QUALITY MONITORING- SMART AIRQ

Ivan Rubil
Smart Sense d.o.o., Zagreb

»Smartcity koncept danas se sve vise Siri i ima vrlo
diferenciranu primjenu u svim aspektima Zivota u gradu.
Jedan je od takvih primjera i vanjsko mjerenje kvalitete
zraka pametnom tehnologijom koju danas koriste mnogi
inozemni gradovi, a pocinje se razvijati i u Hrvatskoj. Prema
procjenama izvjestaja Svjetske zdravstvene organizacije
oko 7 milijuna ljudi svake godine umire zbog zagadenja
zraka. Uzrok zagadenja zraka razliciti su plinovi i kemikalije
u atmosferi koje se iz godine u godinu sve vise nakupljaju.
Kako bi se to lakSe kontroliralo razvijena je SmartAirQ
pametna platforma za senzore koji sluze za pracenje vise
odredenih parametara na razini ulice i cijeloga grada.
Platforma nudi uvid u kvalitetu zraka kroz mjerenje
relativne vlaznosti, temperature i atmosferskog tlaka te
koncentracije plinova CO, NO, NO, SO2, O3 i cestica
(promjera 1, 2.5 i 10 mikrometara) u zraku. Mjerenje
koncetracije plinova u zraku odvija se pomocu
elektrokemijskih senzora ciji je rok trajanja od godinu do
dvije dana, nakon cega ih je potrebno zamijeniti.
Postavljena senzorska platforma mjeri vrijednosti te ih Salje
u bazu podataka, nakon cega se prikazuju grafovi u
razli¢itim vremenskim rasponima na web stranici. Glavna
tehnicka misao vodilja ovog projekta bila je razviti
prilagodiljivi paket senzora koji bezi¢no (preko WiFi-a, 3G-a
ili Bluetootha) izvjesStava o parametrima kvalitete zraka te
kojise vrlo lako moze odrzavati i konfigurirati na daljinu.
Platforma je vrlo prilagodiljiva, sto znaci da se u slucaju
postavljene stanice moze lako nadograditi s drugim
senzorima u buducnosti, npr. senzorima za mjerenje drugih
Stetnih plinova, senzorima za kisu, buku, vjetar i sli¢no.
Dosad su ovakvi uredaji postavljeni u Hrvatskoj (grad
Koprivnica - Hrvatski Telekom) te u nekoliko gradova u
Njemackoj, Grckoj i Saudijskoj Arabiji. Uz partnerstva s
telekomima, pruzateljima internetskih usluga, ustanovama
javnog zdravstva i gradovima, cilj je prosiriti pokrivenost
mreze. Na taj bi nadin gradovi imali cjelovitu sliku i
informacije o kvaliteti zraka po dijelovima grada te bi mogli
poduzeti odgovarajuce korake kako bi se smanjilo zagadenje
zraka i poboljsala kvaliteta Zivota gradana.
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»omart city” concept is in an expansion phase and has a
diversified application in all aspects of city living. An
example of it is the outdoor air quality monitoring
technology that is in development also in Croatia. According
to the estimates from the World Health Organization report,
air pollution is responsible for causing or expediting around 7
million deaths every year. Air pollution is caused by
different gases and chemicals in the atmosphere, which are
accumulating more and more each year. In order to control
that phenomenon Smart AirQ was developed — the smart
sensor platform for monitoring multiple air parameters on
street and city level. Insight into the air quality around you if
offered, from relative humidity, temperature and
atmospheric pressure to CO, NO, NO, SO2, O3and airborne
particles (1, 2.5 i 10 pmindiameter). Special
electrochemical sensors are in charge of measurement of
gas concentration. The irduration is up to two years, and
after that they should be replaced. Installed sensor platform
measured values in the air and uploads it to a database, after
which the data is displayed as graphs in different time spans
on a website. The main technical idea was to offer a highly
customizable sensor package that communicates and
reports airpollution wirelessly (WiFi, 3G, Bluetooth) and can
be maintained and configured from afar. Term customizable
indicates that sensor package can easily be upgraded
without her possibly relevant or desired sensors that monitor
wind, noise, rain etc. Our air monitoring stations are
installed in Croatia (Institute of Public Health, City of
Koprivnica, HT) and in several location in Germany, Greece
and SaudiArabia. By partnering up with telecoms, Internet
service providers, public health institutes and whole cities,
we aim to expand coverage. In that case cities would have a
comprehensive insight in air quality in areas in the city and
appropriateaction could be set to motion to reduce air
pollution and increase the quality of life.



ODRZIVA NASELJA NA SJEVERU EUROPE

SUSTANAIBLE CITIES IN NORTHERN EUROPE

Ines Oreskovi¢, Sonja Vukmirovi¢
Arhitektonski fakultet Sveucilista u Zagrebu

Mnogi gradovi i naselja, ne samo u Europi vec i u svijetu
pocinju se okretati principima odrzivosti. lako su ovakve
teme relativno nove za nas, praksa ovakvih naselja stara je i
nekoliko desetljeca, a neki od najuspjesnijih primjera
nalaze se na sjeveru Europe. Zelimo pokazati $to se dogodi
kada se naselja u potpunosti koncipiraju na ideji odrzivosti,
koje je sve korake moguce poduzeti pri planiranju te kako
oni utjeCu na gospodarstvo, ali i Zivot samih stanovnika
naselja. Neki od uspjesnijih primjera koje smo prepoznali
jesu HammarbySjostad (Stockholm, Svedska), Eco-Viikki
(Suomi, Finska) i BoO1 (Malmo, Svedska). Primjeri koje cemo
obraditi uglavnom su nastali na neko¢ napustenim, derutnim
mjestima, sredistima industrije koja su s godinama ostala
zaboravljena te su vapila za obnovom i prenamjenom. Cesto
su upravo ovakva podrucja smjestena na kvalitetnim
lokacijama, primjerice uz jezero ili na obalama mora. Svako
naselje koristi dostupnu tehnologiju kako bi stvorilo
dovoljnu koli¢inu energije (iz obnovljivih izvora naravno) i
njome pokrilo gotovo sve potrebe naselja. Tako je jedan od
najrasprostranjenijih nacina postavljanje solarnih panela
koji imaju puno vecu snagu kada su postavljeni u cijelom
naselju, nego tek na pojedinim ku¢ama (kao Sto to kod nas
zna biti slu¢aj). Na taj nacdin grad/naselje svara vlastitu
mreZu napajanja. Tu su isto tako i vjetroelektrane te sustavi
vakuumske odvodnje otpada koji se reciklira i na taj nacin
sam proizvodi energiju, stvara kompost ili se ponovno
upotrebljava u industriji. Bitan je aspekt i kiSnica ¢ijim se
skupljanjem znatno smanjuje potrosnja pitke vode. Uz
prirodne materijale te ugodnu atmosferu naselja s mnogo
zelenih povrsina, ovakvi gradovi ne samo da postaju ugodni
za zivot vec i stvaraju nova radna mjesta te tako rjesavaju
jedan od vecih drustvenih i ekonomskih problema. Na kraju
nas isto tako zanima i gdje se Hrvatska nalazi u vezi s ovom
temom, Sto smo to mi do sada napravili i koliko smo zapravo
daleko od sjevera Europe. Problem odrzivosti za nas je jo$
uvijek u drugom planu. lako se radi na energetskim
obnovama kuca te ¢e po novoj regulativi od 2018. svaka
javna zgrada morati biti gradena po principima nZEB-a,
daleko smo od vecih planova na ovom podrucju. No, nadamo
se da cemo ipak biti vodeni primjerima susjeda na sjeveru te
uskoro i sami prepoznati prednosti ovakvih projekata.

Many cities and settlements have been turning towards the
principles of sustainability, not only in Europe but also in the
whole world. Even though it may present a new field in our
context, such cities have existed for up to several decades,
and some of the most accomplished examples are located in
the northern parts of Europe. We want to show the outcomes
of the cities focusing completely on the idea of
sustainability, which steps to take when planning this and
how they affect economy, as well as lives of residents
themselves. Some of the more accomplished examples we
have recognized are Hammarby Sjostad (in Stockholm,
Sweden), Eco-Viikki (in Suomi, Finland) and Bo0O1 (in Malmo,
Sweden). These settlements were built in desolate areas
which had previously been abandonded - the industrial areas
in need of reconstruction and re-adaptation. Such areas are
often located near the seashore or a lake. Each settlement
uses the known technology to generate enough power for all
its needs from renewable sources. One of the most
widespread practices is the setting up of solar panels, which
are of greater use when set up in the whole settlement,
rather than on sole houses (as is the case in Croatia), and in
this way the cities create their own power supply network.
They also rely on wind power, as well as vacuum drainage
system for waste recycling in order to generate power,
create compost or reusing it in the industry. Another
important aspect is rainwater, which is harvested to reduce
drinking water consumption. With their natural materials,
green spaces and the atmosphere of tranquility, these cities
are not only comfortable to live in, but they also create new
jobs and therefore solve one of the greatest social and
economic problems. In the end, we would like to examine
Croatia - what has already been done and how far from
northern Europe we are in these terms. The problem of
sustainability is still only secondary to us - even though the
work on houses recovery is in progress and, as stated in the
2018 regulation, each public building will have to adhere to
the NZEB rules, we are still rather far from the bigger plans
in this area. We hope, however, that we will recognize the
benefits of such projects, learning from the examples of our
northern neighbors.
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STRUCNI TEREN

Pitanje planiranja Sesveta

Vaznost proucavanja i pitanje prostornog planiranja Sesveta
proizlazi iz odnosa demografske situacije u toj gradskoj
Cetvrti te prostorne ponude i funkcionalnosti koje se tamo
nalaze. Prema Popisu stanovnistva iz 2011., Sesvete broje
vise od 50000 stanovnika Sto bi ih po toj mjeri smjestilo u
deset najvecih hrvatskih gradova. To je jedina gradska cetvrt
u Zagrebu koja je gotovo udvostrucila svoje stanovnistvo u
zadnjih dvadesetak godina, ali sadrzaj koji bi bio
odgovaraju¢i na takvom podrucju je izostao. Igralista,
parkovi, biciklisticke staze, Setnice pa Cak i sam centar
kvarta koji bi oznacavao jezgru ne postoji. Sesvete kao da su
rasle bez ikakvih planova i konkretne strukture. Takoder, u
Sesvetama i dalje stoji devastirani napusteni industrijski dio
tvornica Sljeme, Badel, Koncar i Termomehanika.

Kao reakcija na postojecu situaciju nastaje udruga Zelene i
plave Sesvete. Udruga danas ima oko 250 ¢lanova, a sastoji
se od entuzijasta koji Zive u Sesvetama te profesionalaca
razlicitih struka. Cilj udruge je osmisliti projektei datiideje
kako poboljsati kvalitetu Zivota u Sesvetama, a vodeni su
predsjednikom Ante Damjanovicem i tajnikom Radoslavom
Dumancicem. Zelene i plave Sesvete odli¢an su primjer
suradnje izmedu Zelja i potreba lokalne zajednice te Grada.

U sklopu Kongresa imat ¢emo priliku Cuti projekte i ideje
Zelenih i plavih Sesveta od samog multidisciplinarnog tima
kojiih je stvarao.
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Strucni teren ukljucivat ¢e odlazak u Sesvete u kojima ce
nam kroz prezentaciju objasniti na koji nacin oni vide
Sesvete kao odrzivu, privlaénu i pametnu gradsku cetvrt.
Arhitektonski dio objasnit ¢e nam profesori s Arhitektonskog
fakulteta u Zagrebu Bojan Baleti¢ i Mladen Josi¢, za
razumijevanje prometa u Sesvetama pomoci ¢e nam
profesor Pero Skorput s Prometnog fakulteta u Zagrebu, a
vaznost geografije u prostornom planiranju dokazat ¢e nam
Stjepan Sterc docent s Geografskog odsjeka na
Prirodoslovno-matemati¢kom fakultetu u Zagrebu. Takoder,
unutar stru¢nog terena, bit c¢e ukljuCen posjet samim
lokacijama na kojima se projekti trebaju ostvariti.
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Petak, 10. studeni 2017.

16:30
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22:30
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10:00

11:15
11:45

13:00
14:00
15:00

16:30
16:45

18:00
21:00

Registracija

Otvaranje i nastup studentskog zbora Geodeamus

Uvodno izlaganje - izv. prof. dr. sc. Aleksandar Lukic: ,,Prostor nije odraz drustva, prostor JE drustvo"

Uvodno izlaganje - prof. dr. sc. Idis Turato: Kontinuirani Interijer

Pauza za kavu

Suvremeni urbani turizam

Uvod u sekciju - voditeljica sekcije Tamara Batel

Problemi i perspektive upravljanja povijesnim gradom Rabom - Dino Dokupil, Prirodoslovno-matematicki fakultet
Sveucilista u Zagrebu - Geografski odsjek

Utjecaj anglizacije na oblikovanje javnog prostora grada Pule - Manuel Manzin,

Filozofski fakultet SveuciliSta u Zagrebu

Anti-turisticki aktivisticki val u Europi: odrzivost suvremenog urbanog turizma - Larisa Dukic,
Prirodoslovno-matematicki fakultet SveuciliSta u Zagrebu - Geografski odsjek

Panel rasprava - dr. sc. Daniela Angelina Jelinci¢, Institut za razvoj i medunarodne odnose; doc. dr. sc. Ana Mrda,
Arhitektonski fakultet Sveucilista u Zagrebu; izv. prof. dr. sc. Vuk Tvrtko Opacic,

Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu - Geografski odsjek

Projekcija filma Urbanised (2011)

Zavrsetak programa

11. studeni 2017.

Funkcionalni gradski promet

Uvod u sekciju - voditelj sekcije Mislav Stjepan Cagalj

Integrirani javni prijevoz: rjeSenje za funkcionalni gradski promet - Marin Dokoza, Fakultet prometnih znanosti
Sveucilista u Zagrebu

Qdrzivi promet u gradovima - Josip Gjergja i Lidija Kozar, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u
Zagrebu - Geografski odsjek

Prostorno planerska analiza lokacije medunarodng aerodroma Sarajevo: problemi i prijedlog rjesenja - Arnela
Colak, Nedim Sudi¢, Selma Vidimli¢, Prirodno-matematicki fakultet Univerziteta u Sarajevu -

Odsjek za geografiju

Utjecaj Zeljeznicke infrastrukture na uvjete odvijanja gradskog prometa od Zapadnog kolodvora do Zeljezni¢kog
nadvozanjaka ulice B. Adzije u Zagrebu - Ivana Lesi¢, Jakov Perkovi¢, Gradevinski fakultet SveuciliSta u Zagrebu
Pauza za kavu

Panel rasprava - dr. sc. Geran Marko Mileti¢, Institut drustvenih znanosti ,Ivo Pilar“; doc. dr. sc. Borna
Abramovi¢, Fakultet prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu; dr. sc. Petar Feletar, Fakultet prometnih znanosti
Sveucilista u Zagrebu

Pauza za rucak

Kava & karijera

Geoekoloski izazovi

Uvod u sekciju - voditeljica sekcije Katarina Pavlek

Georaznolikost unutar procjena utjecaja na okolis - Valerija Butorac, Vita projekt d.o.o., Zagreb

KliziSta u urbanom podrucju Grada Zagreba - Sanja Bernat Gazibara i Snjezana Mihali¢ Arbanas, Rudarsko-
geolosko-naftni fakultet SveuciliSta u Zagrebu

Identifikacija pokretaca poplava u Gradu Zagrebu - Matija Hrastovski, Snjezana Mihali¢ Arbanas, Sanja Bernat,
DLS d.o.0., Rijeka, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet SveuciliSta u Zagrebu

Utjecaj urbanog razlijevanja na okolis i kvalitetu Zivota - Josip Bedalov,

Agronomski fakultet SveuciliSta u Zagrebu - Krajobrazna arhitektura

Qdrzivo gospodarenje komunalnim otpadom - Laura Ana Jurman i Marija Petrovi¢, Prirodoslovno-matematicki
fakultet SveuciliSta u Zagrebu - Bioloski odsjek

Pauza za kavu

Panel rasprava - prof. dr.sc. Snjezana Mihali¢ Arbanas, Rudarsko-geolosko-naftni fakultet Sveucilista u
Zagrebu; dr.sc. Mladen Maradin, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu -

Geografski odsjek; dr. sc. Ines Hrdalo, Agronomski fakultet SveuciliSta u Zagrebu

Zavrsetak programa

Party (lokacija: Podroom, Marulicev trg 19)
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Nedjelja, 12. studeni 2017.
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10:15
10:30

11:30

14:30

15:30

17:00
17:15

18:15
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Revitalizacija kroz prenamjenu

Uvod u sekciju Revitalizacija kroz prenamjenu - voditeljica sekcije Ana Rusan

Prenamjena praznih gradskih povrsina na primjeru gradske Cetvrti Crnomerec - Martin Sinkovic,
Prirodoslovno-matematicki fakultet SveuciliSta u Zagrebu - Geografski odsjek

Radnicka u (ne)nastajanju - planiranje jugoistocnog ulaza u Zagreb - Martina Unger i Josipa Zlopasa,
Arhitektonski fakultet Sveucilista u Zagrebu

Zagrebacke trznice: tradicija ili modernost - Blaz Gorski i Mislav Omazi¢, Prirodoslovno-matematicki
fakultet SveuciliSta u Zagrebu - Geografski odsjek

Revitalizacija Nove Vesi kao predjela grada - Virna Sonje, Arhitektonski fakultet Sveucilidta u Zagrebu
Pauza za kavu .

Panel rasprava - doc. dr. sc. Mia Roth Cerina, Arhitektonski fakultet u Zagrebu; izv. prof. dr. sc.
Aleksandar Luki¢, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu - Geografski odsjek; ak. slik.lvana
Nikoli¢ Popovic, Hrvatski klaster konkurentnosti kreativnih i kulturnih industrija

Strucni teren

Pauza za rucak

Pametni gradovi

Uvod u sekciju - voditeljica sekcije Valentina Galijan

Pametni gradovi - buducnost ili stvarnost - Milena Simonovic¢, Geografski fakultet u Beogradu
Mjerenje i prostorno-vremenska analiza tokova prolaznika u pametnim gradovima - Karlo Lugomer,
Department of Geography, University College London

3D viewshed analiza javnih povrsina - Ivor Mardesi¢, Department of Geography, University of Zurich
Vanjsko mjerenje kvalitete zraka - Smart Air Q - Ivan Rubil, Fakultet elektrotehnike i racunarstva
Sveucilista u Zagrebu, Smart Sense

Odrziva naselja na sjeveru Europe - Ines Oreskovic i Sonja Vukmirovi¢, Arhitektonski fakultet, Zagreb
Pauza za kavu

Panel rasprava - dr. sc. Dubravka Jurlina Alibegovic, Ekonomski institut; mag. ing. el. Vlatko Roland,
Prehnit d.o.0.; dr. sc. Ivan Sulc, Prirodoslovno-matematicki fakultet Sveucilista u Zagrebu - Geografski
odsjek

Zatvaranje kongresa



PODRSKA

DEKLARATIVNA PODRSKA

Oris Kuca Arhitekture,

Hrvatsko geografsko drustvo,

Geografski odsjek Prirodoslovno-matematickog fakulteta u Zagrebu,
Bioloski odsjek Prirodoslovno-matematickog fakulteta u Zagrebu Odjel za geografiju Zadar,
Sveuciliste u Zagrebu,

Prirodoslovno-matematicki fakultet u Zagrebu,
Arhitektonski fakultet,

Agronomski fakultet,

izdavacka kuca Meridijani,

Institut za turizam,

Institut za GIS,

GIS Cloud,

Institut drustvenih znanosti Ivo Pilar,

Institut za drustvena istrazivanja u Zagrebu,

Grad Zagreb, Gradski ured za obrazovanje, kulturu i Sport,
Gradski ured za strategijsko planiranje,

Ministarstvo znanosti i obrazovanja,

Hrvatska gospodarska komora,

Hrvatski zavod za prostorni razvoj,

Zelena akcija,

RIO ZAGREB - udruga za odrzivi razvoj i zastitu okolisa,
udruga BIUS,

udruga Zelene i plave Sesvete te

ODRAZ.

MEDIJSKA PODRSKA
Studentski. hr

Moj faks

x-ica

Global

Radio Student
Srednja.hr
kulturpunkt
Meridijani

FINANCIJSKA PODRSKA

Studentski zbor SveuciliSta u Zagrebu

Studentski zbor Prirodoslovno-matematickog fakulteta u Zagrebu
Turisticka zajednica Grada Zagreba

Croatian Food Heritage

Gourmand SA Agroposta

Orbico d.o.o0.

POKROVITELJSTVO

Kongres je organiziran pod pokroviteljtsvom predsjednice Republike Hrvatske Kolinde Grabar-

Kitarovic.
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